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0 Εηζαγωγή. Τν πιαίζην αλάζεζεο ηεο παξνύζαο κειέηεο. Σηόρνη 

Κνηλνηηθήο Αξρήο 

Θ παροφςα μελζτθ ανατζκθκε από τθν Κοινότθτα Οίασ ςτο γραφείο μελετϊν «ταφροσ 

Κωνςταντινίδθσ και ςυνεργάτεσ», με κφριο ςτόχο, όπωσ τζκθκε από τθν ανακζτουςα αρχι, τθν 

παροχι ενόσ ολοκλθρωμζνου πλαιςίου προτάςεων βραχυπρόκεςμου και μεςο-μακροπρόκεςμου 

χαρακτιρα για τθν ορκολογικοποίθςθ του ςυςτιματοσ μεταφορϊν τθσ Κοινότθτασ και τθν 

αντιμετϊπιςθ ςθμαντικϊν και χρονιηόντων κυκλοφοριακϊν προβλθμάτων, που κυρίωσ 

περιλαμβάνουν: 

 μζτρα διαχείριςθσ τθσ κυκλοφορίασ και τθσ ςτάκμευςθσ, ιδιαίτερα των τουριςτικϊν 

λεωφορείων, 

 ςθμειακζσ παρεμβάςεισ βελτίωςθσ προβλθματικϊν τμθμάτων και κόμβων του οδικοφ δικτφου, 

 προτάςεισ διαχείριςθσ των τεράςτιων φόρτων πεηϊν, 

 πρόταςθ οργάνωςθσ ενόσ τοπικοφ (κοινοτικοφ) δικτφου δθμόςιασ ςυγκοινωνίασ, 

 αναβάκμιςθ τθσ πλθροφοριακισ ςιμανςθσ, με ζμφαςθ ςτθν κακοδιγθςθ των οδθγϊν προσ 

τουσ οργανωμζνουσ χϊρουσ ςτάκμευςθσ. 
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1 Αλαπηπμηαθή θαη ρωξνηαμηθή θπζηνγλωκία ηεο Οίαο 

Θ περιοχι μελζτθσ αφορά ςτο ςφνολο τθσ εδαφικισ περιφζρειασ τθσ Κοινότθτασ Οίασ, που 

χωρίηεται διοικθτικά ςτα Κοινοτικά Διαμερίςματα (Κ.Δ.) Οίασ και Θθραςίασ. Σα δφο Κ.Δ. ςυνιςτοφν 

δφο διακριτζσ χωρικζσ ενότθτεσ με διαφορετικά αναπτυξιακά χαρακτθριςτικά και διαφορετικοφ 

τφπου κυκλοφοριακά προβλιματα. 

Θ ενότθτα του Κ.Δ. Οίασ, με πλθκυςμό 962 κατοίκων το 2001 («πραγματικό» κατά ΕΤΕ), 

περιλαμβάνει: 

 τον οικιςμό τθσ Οίασ (763 κάτοικοι το 2001), που αποτελεί τον κφριο πόλο ζλξθσ τθσ 

τουριςτικισ κίνθςθσ και ςυγκεντρϊνει τον υψθλότερο μόνιμο και εποχιακό πλθκυςμό, κακϊσ 

και όλεσ ςχεδόν τισ διοικθτικζσ, οικονομικζσ και τουριςτικζσ λειτουργίεσ, 

 τουσ περιμετρικοφσ οικιςμοφσ που ουςιαςτικά ςυγκροτοφν ενιαίο οικιςτικό πλζγμα με τθν Οία: 

ςτα ανατολικά θ Φοινικιά (50 κάτοικοι το 2001), ςτα βόρεια ο Θόλοσ (64 κάτοικοι), ςτα ΝΔ ο 

Όρμοσ Αμμουδιοφ (7 κάτοικοι) και ςτα ΝΑ (ανάμεςα ςτθν Οία και τθ Φοινικιά) ο Όρμοσ Αρμζνθ 

(7 κάτοικοι), 

 τουσ υπόλοιπουσ οικιςμοφσ, που βρίςκονται ςτθ βόρεια ακτι και ουςιαςτικά διακζτουν μόνο 

εποχιακό πλθκυςμό: ο Παράδειςοσ με 48 κατοίκουσ και ο Κολοφμποσ με 23 κατοίκουσ (οι 

Μπαξζδεσ δεν κεωροφνται οικιςμόσ κατά τθν ΕΤΕ). 

Σο Κ.Δ. Θθραςίασ, με 268 κατοίκουσ το 2001, αποτελείται από τθ Θθραςία (147 κάτοικοι), τθν Αγία 

Ειρινθ (89 κάτοικοι), τον Ποταμό (30 κάτοικοι), τον Όρμο Κόρφου (2 κάτοικοι) και τθν Αγριλιά 

(χωρίσ «πραγματικό» πλθκυςμό κατά τθν τελευταία απογραφι). 

Για μεν το «θπειρωτικό» τμιμα, του Κ.Δ. Οίασ, κφριο πρόβλθμα είναι θ άμβλυνςθ των ςθμαντικϊν 

εποχιακϊν πιζςεων από τθν υψθλι τουριςτικι και παρακεριςτικι κίνθςθ. Αιχμι αποτελεί ο 

οικιςμόσ τθσ Οίασ που ςυγκεντρϊνει τον υψθλότερο μόνιμο και εποχιακό πλθκυςμό, κακϊσ και 

ςχεδόν όλεσ τισ διοικθτικζσ, οικονομικζσ και τουριςτικζσ λειτουργίεσ. Εντοφτοισ, θ ςυνεκτικι 

διάταξθ των οικιςμϊν ζχει ςαν αποτζλεςμα τθ ςταδιακι διάχυςθ των κυκλοφοριακϊν 

προβλθμάτων τα τελευταία χρόνια και ςτουσ περιμετρικοφσ οικιςμοφσ Φοινικιάσ, Θόλου και 

Αμμουδιοφ, γεγονόσ που υπαγορεφει ςαφϊσ τθν ενιαία αντιμετϊπιςθ του ςχεδιαςμοφ ςτο ςφνολο 

του οικιςτικοφ δικτφου. Από τθν άλλθ μεριά, κφριο ηθτοφμενο για το «νθςιωτικό» Κ.Δ. Θθραςίασ 

είναι θ εξαςφάλιςθ επαρκοφσ και αποτελεςματικισ ακτοπλοϊκισ ςφνδεςθσ με το «θπειρωτικό» 

τμιμα τθσ Κοινότθτασ κακ’ όλθ τθ διάρκεια του ζτουσ, ενϊ τα κυκλοφοριακά προβλιματα ςτο 

εςωτερικό του μικροφ νθςιοφ είναι προφανϊσ χαμθλότερθσ ζνταςθσ. 
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Ιςχφον θεςμικό πλαίςιο 

Θ πλειοψθφία των οικιςμϊν τθσ περιοχισ μελζτθσ είναι χαρακτθριςμζνοι ωσ παραδοςιακοί με 

βάςθ τα Π.Δ. τθσ 19.10.1978 (ΦΕΚ 594/Δ) «Περί χαρακτθριςμοφ ωσ Παραδοςιακϊν Οικιςμϊν τινϊν 

του Κράτουσ κλπ» (αφορά ςτον οικιςμό τθσ Οίασ) και τθσ 17.6.1988 (ΦΕΚ 504/Δ) «Χαρακτθριςμόσ 

οικιςμϊν του Νομοφ Κυκλάδων ωσ παραδοςιακϊν και κακοριςμόσ ειδικϊν όρων και περιοριςμϊν 

δόμθςθσ αυτϊν» (αφορά ςτουσ οικιςμοφσ Φοινικιάσ, Θόλου, Όρμου Αμμουδίου και Όρμου 

Αρμζνθ). 

Οι όροι και περιοριςμοί δόμθςθσ ειδικά για τθν Οία αρχικά ορίηονταν ςτο γενικό Π.Δ. τθσ 

11.5.1989 (ΦΕΚ 345/Δ) «Κακοριςμόσ ειδικϊν όρων και περιοριςμϊν δόμθςθσ των οικοπζδων των 

οικιςμϊν του νομοφ Κυκλάδων, που ζχουν χαρακτθριςκεί ωσ παραδοςιακοί με το από 19.10.1978 

(ΦΕΚ 594/Δ) π. δ/γμα», το οποίο αντικαταςτάκθκε με το Π.Δ. τθσ 28.6.1993 (ΦΕΚ 817/Δ) 

«Κακοριςμόσ ειδικϊν όρων και περιοριςμϊν δόμθςθσ των οικοπζδων του οικιςμοφ Οίασ τθσ νιςου 

Θιρασ (Ν. Κυκλάδων)», όπωσ ςιμερα ιςχφει με βάςθ τισ τροποποιιςεισ του Π.Δ. (ΦΕΚ Δ/1075/12-

12-97) «Σροποποίθςθ και ςυμπλιρωςθ του από 28.6.1993 Π.Δ/τοσ "Κακοριςμόσ ειδικϊν όρων και 

περιοριςμϊν δόμθςθσ των οικοπζδων του οικιςμοφ Οίασ τθσ νιςου Θιρασ (Ν.Κυκλάδων) 

(Δ`817)"». 

ε ό,τι αφορά τθν εκτόσ ορίων των οικιςμϊν περιοχι, εφαρμογι ζχει το Π.Δ. 16.2.1990 (ΦΕΚ 

139/Δ) «Κακοριςμόσ Ηϊνθσ Οικιςτικοφ Ελζγχου κατωτάτου ορίου κατάτμθςθσ και λοιπϊν όρων και 

περιοριςμϊν δόμθςθσ ςτθν εκτόσ εγκεκριμζνου ςχεδίου και εκτόσ ορίων οικιςμϊν 

προχφιςταμζνων του ζτουσ 1923 περιοχι των κοινοτιτων Θιρασ, Οίασ, Βόκωνα, Βουρβοφλου, 

Εμπορείου Εξω Γωνιάσ, Επιςκοπισ Γωνιάσ, Θμεροβιγλίου, Καρτεράδου, Μεγαλοχωρίου, 

Ακρωτθρίου, Μεςαριάσ, Πφργου και Θθραςιάσ των νιςων Θιρασ και Θθραςιάσ (Ν. Κυκλάδων)». 
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Πίν. 1: Οικιςτικό δίκτυο Κοινότθτασ Οίασ 

Περιοχι / οικιςμοί Πλθκυςμόσ 2001 Ιςχφοντα διατάγματα 
αντορίνθ 13.670  

Διμοσ Θιρασ 12.440  

Κοινότθτα Οίασ 1.230  

Κ.Δ.Οίασ 962 ΗΟΕ Θιρασ και Θθραςίασ: Π.Δ. 16.2.1990 (ΦΕΚ 139/Δ) 
(περιοχζσ εκτόσ ορίων οικιςμϊν) 

Οία 763 - χαρακτθριςμόσ ωσ παραδοςιακοφ οικιςμοφ: 
Π.Δ. 19.10.1978 (ΦΕΚ 594/Δ) 
 
- όροι και περιοριςμοί δόμθςθσ: 
Π.Δ. 28.6.1993 (ΦΕΚ 817/Δ), 
όπωσ ςιμερα ιςχφει με βάςθ τισ τροποποιιςεισ του Π.Δ. 
(ΦΕΚ Δ/1075/12-12-97) 

Θόλοσ 64 Χαρακτθριςμόσ ωσ παραδοςιακοφ οικιςμοφ & όροι και 
περιοριςμοί δόμθςθσ: Π.Δ. 17.6.1988 (ΦΕΚ 504/Δ) 

Κολοφμποσ 23 Γενικι νομοκεςία περί οικιςμϊν: Π.Δ. 19/28.8.1981 

Όρμοσ Αμμουδιοφ 7 Χαρακτθριςμόσ ωσ παραδοςιακοφ οικιςμοφ & όροι και 
περιοριςμοί δόμθςθσ: Π.Δ. 17.6.1988 (ΦΕΚ 504/Δ) 

Όρμοσ Αρμζνθσ 7 Χαρακτθριςμόσ ωσ παραδοςιακοφ οικιςμοφ & όροι και 
περιοριςμοί δόμθςθσ: Π.Δ. 17.6.1988 (ΦΕΚ 504/Δ) 

Παράδειςοσ 48 Γενικι νομοκεςία περί οικιςμϊν: Π.Δ. 19/28.8.1981 

Φοινικιά 50 Χαρακτθριςμόσ ωσ παραδοςιακοφ οικιςμοφ & όροι και 
περιοριςμοί δόμθςθσ: Π.Δ. 17.6.1988 (ΦΕΚ 504/Δ) 

Κ.Δ.Θθραςίασ 268 ΗΟΕ Θιρασ και Θθραςίασ: Π.Δ. 16.2.1990 (ΦΕΚ 139/Δ) 
(περιοχζσ εκτόσ ορίων οικιςμϊν) 

Θθραςία 147 Χαρακτθριςμόσ ωσ παραδοςιακοφ οικιςμοφ & όροι και 
περιοριςμοί δόμθςθσ: Π.Δ. 17.6.1988 (ΦΕΚ 504/Δ) 

Αγία Ειρινθ 89 Γενικι νομοκεςία περί οικιςμϊν: Π.Δ. 19/28.8.1981 

Αγριλιά 0 Γενικι νομοκεςία περί οικιςμϊν: Π.Δ. 19/28.8.1981 

Όρμοσ Κόρφου 2 Γενικι νομοκεςία περί οικιςμϊν: Π.Δ. 19/28.8.1981 

Ποταμόσ 30 Γενικι νομοκεςία περί οικιςμϊν: Π.Δ. 19/28.8.1981 

 

Πρζπει να ςθμειωκεί ότι αυτι τθν περίοδο βρίςκεται ςε εξζλιξθ θ διαδικαςία ανάκεςθσ τθσ 

μελζτθσ χεδίου Χωρικισ και Οικιςτικισ Οργάνωςθσ Ανοικτισ Πόλθσ (ΧΟΟΑΠ) τθσ Κοινότθτασ 

Οίασ. Πολλά από τα χρονίηοντα κυκλοφοριακά προβλιματα τθσ Οίασ μποροφν να επιλυκοφν μζςω 

τθσ εφαρμογισ μελλοντικά του ΧΟΟΑΠ (π.χ. διάνοιξθ οδϊν βόρεια του κεντρικοφ οδικοφ άξονα, 

εξεφρεςθ γθσ για δθμιουργία οργανωμζνων χϊρων ςτάκμευςθσ κλπ.). Εντοφτοισ αυτό αφορά μόνο 

το μακροπρόκεςμο επίπεδο (και μάλιςτα με αβζβαιο χρονικό ορίηοντα υλοποίθςθσ όπωσ δείχνει θ 

εμπειρία εφαρμογισ πολεοδομικοφ ςχεδιαςμοφ ςτθν Ελλάδα), ζτςι ςε βραχυ-μεςοπρόκεςμο 

ορίηοντα οι προτάςεισ τθσ παροφςασ μελζτθσ κα βαςιςτοφν αναγκαςτικά ςε πιο «ρεαλιςτικζσ» και 

άμεςα εφαρμόςιμεσ λφςεισ βζλτιςτθσ αξιοποίθςθσ τθσ διακζςιμθσ υποδομισ. 
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2 Αλάιπζε πθηζηάκελεο θαηάζηαζεο 

Θ ιδιαίτερθ γεωμορφολογία τθσ περιοχισ με τισ ζντονεσ κλίςεισ κατά μικοσ τθσ καλντζρασ 

αποτελεί κακοριςτικό παράγοντα για τθ διαμόρφωςθ του οικιςτικοφ ιςτοφ τθσ Οίασ, θ οποία 

αναπτφςςεται γραμμικά, κατά μικοσ μιασ ςτενισ λωρίδασ γθσ (100-250μ.) παράλλθλα με το 

φυςικό όριο τθσ καλντζρασ. 

Ο οικιςμόσ τθσ Οίασ διατάςςεται εκατζρωκεν του κεντρικοφ πεηόδρομου, ο οποίοσ βρίςκεται πάνω 

ςτο «φρφδι» τθσ καλντζρασ, αποτελϊντασ τθ ραχοκοκαλιά του οικιςμοφ και δθμιουργϊντασ δφο 

γειτονιζσ με διαφορετικά μορφολογικά-τοπογραφικά χαρακτθριςτικά. Θ ηϊνθ νότια του κεντρικοφ 

πεηόδρομου (περιοχι καλντζρασ) αποτελεί το «πυκνοδομθμζνο τμιμα του οικιςμοφ προ του 

1923»1, όπου οι ιδιοκτθςίεσ διατάςςονται βακμιδωτά ςε διαμικθ επίπεδα κατά μικοσ των 

ςθμαντικϊν κλίςεων τθσ καλντζρασ, με τρόπο ϊςτε θ ταράτςα των κτιςμάτων του ενόσ επιπζδου 

να αποτελεί τθν αυλι των ςπιτιϊν του προθγοφμενου επιπζδου. Σο οδικό δίκτυο ςτθν περιοχι τθσ 

καλντζρασ περιλαμβάνει ςτενά ςοκάκια –απροςπζλαςτα με Ι.Χ.– με μεγάλεσ κλίςεισ (και ςκαλάκια 

ςε πολλζσ περιπτϊςεισ), τα οποία ςυνδζουν κάκετα τον κεντρικό πεηόδρομο με τισ ιδιοκτθςίεσ 

προσ τθν άκρθ τθσ καλντζρασ. Θ ηϊνθ βόρεια του κεντρικοφ πεηοδρόμου, που αποτελεί το 

«ςυνεκτικό τμιμα του οικιςμοφ» (βλ. όπωσ παραπάνω), χαρακτθρίηεται από πολφ θπιότερεσ 

κλίςεισ και περιςςότερο «ορκολογικι» διάταξθ του οικιςτικοφ ιςτοφ με οικοδομικά τετράγωνα 

κανονικισ γεωμετρίασ. Σο πλάτοσ των οδϊν είναι και εδϊ όμωσ πολφ περιοριςμζνο, με 

αποτζλεςμα να αποκλείεται θ διζλευςθ τροχοφόρων, πλθν τθσ οδοφ που περνά μπροςτά από το 

δθμοτικό ςχολείο και τθσ οδοφ που εξυπθρετεί το Κοινοτικό Κατάςτθμα και το Περιφερειακό 

Ιατρείο. 

Θ πρόςφατθ (Μάιοσ 2008) ολοκλιρωςθ από τθν Κοινοτικι Αρχι τθσ πεηοδρόμθςθσ τθσ κεντρικισ 

οδοφ ωσ τον Αγ. Γεϊργιο ολοκλιρωςε το πλζγμα των πεηοδρόμων και ςυνζβαλε αποφαςιςτικά 

ςτθν ενίςχυςθ τθσ οικιςτικισ ςυνοχισ και ςτθ κεαματικι βελτίωςθ τθσ εικόνασ και τθσ λειτουργίασ 

του οικιςμοφ, εκ των πραγμάτων όμωσ μείωςε τισ εναλλακτικζσ δυνατότθτεσ για τθ διαχείριςθ των 

οδικϊν κυκλοφοριακϊν ροϊν που πλζον περιορίηονται ςτθν επαρχιακι οδό Φθρϊν-Οίασ. 

 

                                                           

1
 Βλ. ‘Καθοριςμόσ ειδικών όρων και περιοριςμών δόμηςησ  των  οικοπζδων  του οικιςμοφ Οίασ τησ νήςου 

Θήρασ (Ν. Κυκλάδων)’ (Π.Δ. τθσ 28.6/20.7.93 - ΦΕΚ/Δ/817). 
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2.1 Οδηθό δίθηπν 

Σο κφριο οδικό δίκτυο τθσ περιοχισ μελζτθσ αποτελείται από: 

 τον κεντρικό οδικό άξονα, που αποτελεί τμιμα τθσ επαρχιακισ οδοφ (Επ.Ο. 2) Φθρϊν-Οίασ και 

ςυνδζει τθν Κοινότθτα με τα Φθρά, το αεροδρόμιο, τον Ακθνιό και το κεντρικό-νότιο τμιμα 

του νθςιοφ. Ο κεντρικόσ δρόμοσ ειςζρχεται ςτθν Κοινότθτα από ανατολικά, διαςχίηει τθ 

Φοινικιά και τον Περίβολα, διατρζχει τθν Οία με κατεφκυνςθ Α-Δ κατά μικοσ του βόρειου 

ορίου του οικιςμοφ, εξζρχεται από τον οικιςμό ςτθν περιοχι όπου ςχεδιάηεται θ χωροκζτθςθ 

του υπαίκριου κεάτρου ςτα παλιά λατομεία και ςυνεχίηει, ελικοειδϊσ, προσ το λιμάνι του 

Αμμουδιοφ ςτα ΝΔ. Ο δρόμοσ αυτόσ είναι θ κφρια πφλθ ειςόδου τθσ Οίασ και αποτελεί τθ 

ραχοκοκαλιά του οδικοφ δικτφου, κακϊσ κατά μικοσ του ςυναρτϊνται όλοι οι δευτερεφοντεσ 

οδικοί άξονεσ και οι κφριοι χϊροι ςτάκμευςθσ. Θ οδόσ είναι διπλισ κατεφκυνςθσ, τα 

γεωμετρικά τθσ χαρακτθριςτικά εντοφτοισ δεν επαρκοφν για τθν εξυπθρζτθςθ τθσ αυξθμζνθσ 

κίνθςθσ που καλείται να παραλάβει ςιμερα (πρακτικά εξυπθρετεί το ςφνολο των 

μετακινιςεων προσ και από τον οικιςμό), κακϊσ το πλάτοσ του καταςτρϊματοσ ςτα 

περιςςότερα ςθμεία επιτρζπει οριακά τθν ταυτόχρονθ διζλευςθ δφο μεγάλων οχθμάτων. 

υγκεκριμζνα, 

 ςτο μεγαλφτερο μικοσ του τμιματοσ από τθ διαςταφρωςθ τθσ Φοινικιάσ ωσ τθ 

διαςταφρωςθ του Περίβολα, το πλάτοσ του καταςτρϊματοσ ξεπερνά τα 7μ., γεγονόσ που 

εξαςφαλίηει άνετεσ ςυνκικεσ για τθν αντίκετθ κίνθςθ όλων των τφπων οχθμάτων, ενϊ ςτα 

τελευταία ~150μ. πριν τθ διαςταφρωςθ του Περίβολα εμφανίηεται ςθμαντικι τοπικι 

ςτζνωςθ πλάτουσ 4,8-5μ. λόγω τθσ παρόδιασ δόμθςθσ (Εικ. 2α), 

 το τμιμα ωσ τθν πλατεία Αγ. Γεωργίου (αρχι του κεντρικοφ πεηοδρόμου) είναι το 

προβλθματικότερο, κακϊσ θ παρόδια δόμθςθ ςε ζνα κρίςιμο μικοσ περίπου 50 μ. (Εικ. 1) 

περιορίηει τον κυκλοφοριακό χϊρο ςε πλάτοσ <4 μ. (3,8μ. ςτο ςτενότερο ςθμείο), το οποίο 

επαρκεί για τθν κίνθςθ οχθμάτων μόνο κατά τθ μία κατεφκυνςθ. Με δεδομζνθ και τθν 

ανυπαρξία οποιαςδιποτε κυκλοφοριακισ ρφκμιςθσ πζραν τθσ ςυνεννόθςθσ μεταξφ των 

οδθγϊν, το αποτζλεςμα είναι να εμφανίηεται ςθμαντικι κυκλοφοριακι ανάςχεςθ και να 

ςχθματίηονται ουρζσ δεκάδων μζτρων, ιδιαίτερα τισ ϊρεσ προςζλευςθσ και αποχϊρθςθσ 

των τουριςτικϊν λεωφορείων, 

 το τμιμα μεταξφ του Αγ. Γεωργίου και τθσ κεντρικισ πλατείασ ζχει ικανοποιθτικά 

γεωμετρικά χαρακτθριςτικά, με μζςο πλάτοσ άνω των 7μ., πλθν δφο μικρϊν ςτενϊςεων 

όπου πζφτει ςτα 6μ., ικανοποιϊντασ πάντωσ, ζςτω και οριακά, τθν ελάχιςτθ διατομι για 
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τθν αντίκετθ κίνθςθ δφο μεγάλων οχθμάτων ςε ςυνκικεσ περιοριςμζνου χϊρου (βάςει 

των προδιαγραφϊν ΟΜΟΕ για οδοφσ αυτισ τθσ κατθγορίασ)2. Εντοφτοισ, το επαρκζσ 

πλάτοσ ςε αυτό το κεντρικό τμιμα τθσ οδοφ ενκαρρφνει τθν παράνομθ ςτάκμευςθ 

οχθμάτων, με αποτζλεςμα τθ ςθμαντικι απομείωςθ του κυκλοφοριακοφ χϊρου, ςτα –

ανεπαρκι– επίπεδα του προθγοφμενου τμιματοσ, 

 το υπόλοιπο τμιμα, ωσ το Κοινοτικό Κατάςτθμα, ζχει επίςθσ ςχετικά ικανοποιθτικό 

πλάτοσ, που ποικίλει μεταξφ 6-7μ., με αρκετζσ μάλιςτα διαπλατφνςεισ (κυρίωσ πάνω ςτισ 

ςτροφζσ) που χρθςιμοποιοφνται για ςτάκμευςθ ςυςτάδων οχθμάτων παρακωλφοντασ 

μερικϊσ τθ διερχόμενθ κυκλοφορία. Σοπικι ςτζνωςθ που μειϊνει το ωφζλιμο πλάτοσ του 

καταςτρϊματοσ ςτα 5,3μ. εμφανίηεται ακριβϊσ ςτθν ζξοδο τθσ αφετθρίασ του ΚΣΕΛ λόγω 

προεξοχισ τθσ ξερολικιάσ (Εικ. 2β), όπου κα μποροφςε ςχετικά εφκολα να γίνει μικρι 

διαπλάτυνςθ περίπου 0,6μ. μζχρι το ςτφλο τθσ ΔΕΘ, 

 θ ςυνζχεια τθσ οδοφ, από τα όρια του οικιςμοφ προσ το Αμμοφδι, ανικει –ορκϊσ– ςε 

χαμθλότερθ λειτουργικι και διοικθτικι κατθγορία οπότε και τα γεωμετρικά τθσ 

χαρακτθριςτικά είναι υποδεζςτερα. το τμιμα τθσ οδοφ μζχρι τθν τελευταία ςτροφι πριν 

το Αμμοφδι, το μζςο πλάτοσ δεν υπερβαίνει τα 5μ., επαρκϊντασ οριακά για τθν αντίκετθ 

κίνθςθ ενόσ μεγάλου οχιματοσ και ενόσ Ι.Χ., ενϊ επιςθμαίνεται και θ ζλλειψθ οριηόντιασ 

ςιμανςθσ (οριογραμμϊν και διαχωριςτικισ γραμμισ) (Εικ. 3α,β). το τελευταίο 

κατθφορικό τμιμα των ~500μ., θ πρόςφατθ διαπλάτυνςθ (πλάτοσ καταςτρϊματοσ 6,5μ.) 

και θ τοποκζτθςθ ψθλοφ πεηοδρομίου ςτθν πλευρά τθσ κάλαςςασ (πλάτουσ 1,5μ.) για τθν 

εξυπθρζτθςθ τθσ κίνθςθσ των πεηϊν και τθν αποτροπι τθσ παρόδιασ ςτάκμευςθσ (Εικ. 3γ) 

είχε μερικό μόνο αποτζλεςμα, κακϊσ τα ψθλότερα οχιματα ςτακμεφουν με τθ μία ρόδα 

πάνω ςτο πεηοδρόμιο και τα υπόλοιπα απλά ςτακμεφουν εντόσ του καταςτρϊματοσ, 

κυρίωσ ςτα τελευταία 200-300μ. πριν το λιμάνι του Αμμουδιοφ. Σίκεται λοιπόν ζνα ηιτθμα 

διαχείριςθσ τθσ ηιτθςθσ για ςτάκμευςθ ςε αυτι τθν περιοχι, το οποίο μπορεί πάντωσ να 

αντιμετωπιςτεί με τθν καταςκευι του νζου χϊρου ςτάκμευςθσ ςτο υπαίκριο κζατρο και 

τθν παροχι εναλλακτικϊν μζςων μετακίνθςθσ (όπωσ θ κοινοτικι ςυγκοινωνία), κακϊσ ο 

μόνοσ εκτατικόσ χϊροσ ςτάκμευςθσ που κα μποροφςε να χρθςιμοποιθκεί ςιμερα ςτθν 

περιοχι είναι ζνα μικρό πλάτωμα ζκταςθσ ~150μ2 ςτο τζρμα τθσ οδοφ πριν το λιμάνι. 

Οφτωσ ι άλλωσ, πάντωσ, θ ίδια θ μορφολογία και θ μικρι κλίμακα του οικιςμοφ 

υπαγορεφουν τθν αποκάρρυνςθ ςυγκζντρωςθσ Ι.Χ. ςτθν περιοχι. 

 

                                                           

2
 ΝΑΜΑ Α.Ε. φμβουλοι Μθχανικοί και Μελετθτζσ, 2001 (για λογαριαςμό του ΤΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ/ΔΜΕΟ), 

'Οδηγίεσ Μελετών Οδικών Έργων (ΟΜΟΕ), Τεφχοσ 4: Κφριεσ Αςτικζσ Οδοί (ΟΜΟΕ-ΚΑΟ)'. 
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(α) (β) 

Εικ. 1: Η ςθμαντικι ςτζνωςθ τθσ κεντρικισ οδοφ πριν τον Αγ. Γεϊργιο: (α) άποψθ από τα δυτικά, (β) 

άποψθ από τα ανατολικά 

 

  
(α) (β) 

Εικ. 2: Σοπικζσ ςτενϊςεισ τθσ κεντρικισ οδοφ: (α) διαςταφρωςθ Περίβολα, (β) ζξοδοσ αφετθρίασ ΚΣΕΛ 

 

   
(α) (β) (γ) 

Εικ. 3: Οδόσ προσ Αμμοφδι: (α, β) ζλλειψθ διαγράμμιςθσ, (γ) εγκατάςταςθ ψθλοφ πεηοδρομίου ςτο 

τελευταίο τμιμα 

 

 



 

STREET ● ΤΓΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΟΙ ● ΠΔΡΙΒΑΛΛΟΝΣΟΛΟΓΟΙ ● ΤΜΒΟΤΛΟΙ ΜΗΥΑΝΙΚΟΙ 

[10] 

Επόμενο τθσ ςτενότθτασ τθσ κεντρικισ οδοφ είναι θ πλιρθσ ανυπαρξία πεηοδρομίων (πλθν του 

προαναφερκζντοσ τμιματοσ ςτθν είςοδο του Αμμουδιοφ), που κακιςτά τθ διζλευςθ των πεηϊν 

πολφ επικίνδυνθ, αν όχι απαγορευτικι, και ζχει προςδϊςει ςτθν οδό ζνα μονοςιμαντο 

χαρακτιρα αποκλειςτικισ εξυπθρζτθςθσ τθσ οδικισ κυκλοφορίασ, με όλεσ τισ αρνθτικζσ 

ςυνζπειεσ που αυτό ςυνεπάγεται (δθμιουργία αφιλόξενου περιβάλλοντοσ, αρνθτικι εικόνα για 

τον επιςκζπτθ τθσ πόλθσ). Θ ςυνολικά προβλθματικι λειτουργία τθσ οδοφ προκαλεί τεράςτια 

προβλιματα ςυμφόρθςθσ –ειδικά τισ ϊρεσ προςζλευςθσ και αποχϊρθςθσ των μεγάλων 

τουριςτικϊν λεωφορείων και γενικότερα τισ απογευματινζσ ϊρεσ, όταν καταφκάνει το κφμα 

των επιςκεπτϊν που ζρχονται για το θλιοβαςίλεμα– και ςυνιςτά αναμφίβολα το μείηον 

κυκλοφοριακό πρόβλθμα τθσ Οίασ, για τθν επίλυςθ του οποίου κα διατυπωκοφν διάφορεσ 

εναλλακτικζσ προτάςεισ ςτα πλαίςια τθσ παροφςασ μελζτθσ. θμειϊνεται ότι κα πρζπει να 

αποκλειςτοφν λφςεισ διαπλάτυνςθσ τθσ οδοφ, ακόμθ και μακροπρόκεςμα, κακϊσ πολλά 

παρόδια κτίςματα είναι χαρακτθριςμζνα ωσ διατθρθτζα, ενϊ και οι αξίεσ γθσ ςτθν περιοχι 

κακιςτοφν πλζον απαγορευτικι τθν απαλλοτρίωςθ λωρίδων γθσ εκατζρωκεν τθσ οδοφ. ε 

μεςοπρόκεςμο ορίηοντα, πάντωσ, θ Κοινοτικι Αρχι διακζτει ςτα χζρια τθσ τθ μελζτθ του νζου 

υπαίκριου κζατρου όπου προβλζπεται θ καταςκευι πεηοδρομίου από τθ μεριά τθσ καλντζρασ, 

ςε όλο το μικοσ τθσ οδοφ από το Αμμοφδι ωσ το Κοινοτικό Κατάςτθμα, θ οποία και κα πρζπει 

να υλοποιθκεί, ςε ςυνδυαςμό με τισ προτάςεισ τθσ παροφςασ μελζτθσ για το υπόλοιπο, πλζον 

νευραλγικό τμιμα ωσ τθ Φοινικιά. 

 

 Ο δρόμοσ προσ τουσ Μπαξζδεσ, τμιμα τθσ κφριασ δθμοτικισ οδοφ3 Οίασ-Φθρϊν 

(περιφερειακισ) που κινείται κατά μικοσ τθσ ΒΑ ακτισ του νθςιοφ, ο οποίοσ ςυνδζει με 

κατεφκυνςθ Α-Δ τουσ παραλιακοφσ οικιςμοφσ Κολοφμπου, Παραδείςου και Μπαξζδων και 

ςυνεχίηει με κατεφκυνςθ Β-Ν προσ τον Θόλο και τθν Οία. Αποτελεί τθ δεφτερθ πφλθ ειςόδου 

του οικιςμοφ τθσ Οίασ και διαςταυρϊνεται με τον κεντρικό δρόμο ςτο φψοσ τθσ κεντρικισ 

πλατείασ, με αδιαμόρφωτο κόμβο, θ μελζτθ βελτίωςθσ του οποίου βρίςκεται ςε εξζλιξθ. 

Πρόκειται για οδό διπλισ κατεφκυνςθσ με επαρκι γεωμετρικά χαρακτθριςτικά που πλιττεται, 

όμωσ, από τθν παράνομθ ςτάκμευςθ Ι.Χ. οχθμάτων και τουριςτικϊν λεωφορείων ςε όλο τθσ το 

μικοσ μζχρι τον Θόλο. 

 

 Θ κοινοτικι οδόσ που ςυνδζει με κατεφκυνςθ Β-Ν τθν ανατολικι πφλθ τθσ Οίασ ςτο φψοσ τθσ 

Φοινικιάσ με τον περιφερειακό ςτο φψοσ τθσ παραλίασ του Παραδείςου, λειτουργϊντασ 

                                                           

3
 Απόφ. Νομάρχθ Κυκλάδων 200/7-4-1999. 
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ςυμπλθρωματικά προσ τθν προθγοφμενθ οδό. Πρόκειται ομοίωσ για οδό διπλισ κατεφκυνςθσ, 

με φτωχότερα πάντωσ γεωμετρικά χαρακτθριςτικά. Ιδιαίτερα επιςθμαίνεται θ φπαρξθ ςχετικά 

μεγάλων κλίςεων ςτθν περιοχι τθσ Φοινικιάσ (Εικ. 4) και θ ςτενότθτα του κόμβου με τθν 

κεντρικι οδό, που δυςχεραίνουν τθν κυκλοφορία μεγάλων οχθμάτων και ςτισ δφο 

κατευκφνςεισ, γεγονόσ που κακιςτά επιτακτικι τθν ανάγκθ επίςπευςθσ των μελετϊν 

βελτίωςθσ τθσ χάραξθσ ςτο τμιμα αυτό (που ςιμερα βρίςκονται ςε διαδικαςία εξζλιξθσ). 

 

  

Εικ. 4: Σα δφο ςθμεία ςθμαντικϊν κλίςεων τθσ κοινοτικισ οδοφ Φοινικιάσ-Παραδείςου ςτθν περιοχι τθσ 

Φοινικιάσ 

 

θμαντικό ζργο που βρίςκεται υπό μελζτθ είναι θ νζα κοινοτικι οδόσ που κα ςυνδζει το δρόμο του 

Αμμουδιοφ (ςτο φψοσ τθσ τελευταίασ ςτροφισ πριν τθν κατθφόρα) με τθν οδό προσ Μπαξζδεσ 

(ςτθν περιοχι βόρεια του Θόλου), θ οποία –με τθν κατάλλθλθ πλθροφοριακι ςιμανςθ– μπορεί να 

ενταχκεί ςτον περιφερειακό δακτφλιο Αεροδρομίου-Φθρϊν-Οίασ, ϊςτε να αποςυμφοριςει τον 

κεντρικό οδικό άξονα τθσ Οίασ από τθ διερχόμενθ κυκλοφορία που κα κατευκφνεται προσ το 

Αμμοφδι και τθ Θθραςιά. Πάντωσ, ακόμθ δεν ζχει οριςτικοποιθκεί θ χάραξθ τθσ οδοφ (ζχει γίνει 

προςωρινι χάραξθ), οφτε υπάρχει ςαφζσ χρονοδιάγραμμα και εξαςφαλιςμζνθ χρθματοδότθςθ για 

τθν καταςκευι τθσ. 

 

2.2 Πεδόδξνκνη 

Ο οικιςμόσ τθσ Οίασ διακζτει ζνα δίκτυο πεηοδρόμων ςθμαντικοφ μικουσ που εξυπθρετεί τόςο τισ 

εςωτερικζσ μετακινιςεισ των κατοίκων (πρόςβαςθ ςτισ κατοικίεσ προσ τθ μεριά τθσ καλντζρασ) 

όςο και των επιςκεπτϊν, που μετακινοφνται από τον κεντρικό οδικό άξονα όπου βρίςκονται όλοι οι 

χϊροι ςτάκμευςθσ (Ι.Χ. και λεωφορείων) προσ τθν καλντζρα. Σο δίκτυο αυτό ςυνκζτει αναμφίβολα 
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ζνα από τα κφρια πλεονεκτιματα τθσ Οίασ, κακϊσ αναδεικνφει τθν ιδιαίτερθ ταυτότθτα και δζνει 

αρμονικά με τον παραδοςιακό χαρακτιρα του οικιςμοφ. Σο μεγαλφτερο μζροσ του δικτφου 

προζκυψε από τθν ίδια τθ μορφολογία του οικιςμοφ, κακϊσ θ μεςαιωνικι ςυγκρότθςθ του 

οικιςτικοφ ιςτοφ και οι ζντονεσ κλίςεισ προσ τθ μεριά τθσ καλντζρασ προςδίδουν ςτισ περιςςότερεσ 

οδοφσ χαρακτθριςτικά που αποκλείουν τθν κίνθςθ τροχοφόρων. Θ ολοκλιρωςθ τθσ πεηοδρόμθςθσ 

τθσ κεντρικισ οδοφ μζχρι τθν Πλατεία Αγ. Γεωργίου (Εικ. 5), τον Μάιο του 2008, ςυμπλιρωςε και 

ενοποίθςε το υπόλοιπο de facto διαμορφωμζνο δίκτυο πεηοδρόμων, ςυνκζτοντασ ζνα 

ολοκλθρωμζνο πλζγμα και ςυμβάλλοντασ αποφαςιςτικά ςτθν αναβάκμιςθ τθσ ποιότθτασ ηωισ και 

τθσ γενικότερθσ λειτουργίασ όλου του οικιςμοφ. 

 

 

Εικ. 5:  Άποψθ του κεντρικοφ πεηοδρόμου τθσ Οίασ 

 

Εντοφτοισ, θ ζντονθ τουριςτικι ζλξθ του οικιςμοφ ζχει επιφζρει προβλιματα ςθμαντικισ φόρτιςθσ 

ςτον κεντρικό πεηόδρομο –κυρίωσ– και τουσ κάκετουσ πεηόδρομουσ ςε όλο το κεντρικό τμιμα 

μεταξφ τθσ επαρχιακισ οδοφ Φθρϊν-Οίασ και τθσ καλντζρασ. Θ διαχείριςθ των τεράςτιων φόρτων 

πεηϊν ςυνιςτά ζνα μακροπρόκεςμο ςτόχο τθσ κυκλοφοριακισ ςτρατθγικισ τθσ Οίασ, ςτα πλαίςια 

του οποίου κα πρζπει να εξεταςτοφν ηθτιματα διαφοροποιθμζνθσ χρονικισ κατανομισ των 

μαηικϊν τουριςτικϊν επιςκζψεων ςτθ διάρκεια τθσ θμζρασ, ςε ςχζςθ με τθ φζρουςα χωρθτικότθτα 

των κοινόχρθςτων χϊρων του οικιςμοφ4. Σο κζμα είναι αρκετά ςφνκετο και απαιτεί ευρεία 

                                                           

4
 Όπωσ κα αναφερκεί και ςε επόμενεσ ενότθτεσ, τισ θμζρεσ αιχμισ ςτθν Οία ςυρρζουν ςχεδόν ταυτόχρονα 

3.000 επιςκζπτεσ από οργανωμζνεσ εκδρομζσ, οι οποίοι προςτίκενται ςτουσ υπόλοιπουσ επιςκζπτεσ που 
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διαβοφλευςθ με τουσ τοπικοφσ φορείσ και τουσ κατοίκουσ, ϊςτε να προωκθκεί μια λφςθ 

ρεαλιςτικι και αποδεκτι από όλουσ (περιλαμβανομζνων των ταξιδιωτικϊν πρακτόρων), ςυνεπϊσ 

θ παροφςα μελζτθ ζχει ωσ ςτόχο να αποτελζςει τθ βάςθ του ςχετικοφ διαλόγου, αφ’ ενόσ 

αναδεικνφοντασ τθν ποιοτικι διάςταςθ του προβλιματοσ, με τθν παράκεςθ οριςμζνων 

χαρακτθριςτικϊν παραδειγμάτων, αφ’ ετζρου διατυπϊνοντασ γενικζσ κατευκφνςεισ και αρχζσ για 

τθ ςυνολικι αντιμετϊπιςθ του προβλιματοσ και, τζλοσ, προχωρϊντασ ςε προτάςεισ επζκταςθσ και 

ολοκλιρωςθσ του υφιςτάμενου δικτφου πεηοδρόμων. 

 

2.3 ηάζκεπζε 

Παρά τθν φπαρξθ αρκετϊν –με βάςθ τθν ζκταςθ και το μόνιμο πλθκυςμό του οικιςμοφ– εκτατικϊν 

χϊρων ςτάκμευςθσ, το πρόβλθμα τθσ ςτάκμευςθσ ςτθν Οία είναι ιδιαίτερα ζντονο κατά τθν 

περίοδο μεταξφ Απριλίου-Οκτωβρίου ωσ αποτζλεςμα τθσ μαηικισ ειςροισ εποχικϊν κατοίκων που 

διακζτουν εξοχικζσ κατοικίεσ, κακϊσ και επιςκεπτϊν, είτε αυτοί διαμζνουν ςτθν Οία, είτε εκτόσ 

Οίασ που πραγματοποιοφν θμεριςιεσ εκδρομζσ για να απολαφςουν το θλιοβαςίλεμα και τθν εν 

γζνει ατμόςφαιρα του οικιςμοφ. Σο πρόβλθμα τείνει να διογκϊνεται κάκε χρόνο ςαν αποτζλεςμα 

τθσ αφξθςθσ τθσ τουριςτικισ κίνθςθσ και του δείκτθ ιδιοκτθςίασ Ι.Χ. και, με δεδομζνο ότι θ 

ςτάκμευςθ δεν απαγορεφεται πουκενά ςτθν Οία, ζχουμε πλζον φτάςει ςτο ςθμείο τα 

ςτακμευμζνα οχιματα να καταλαμβάνουν ςχεδόν κάκε ελεφκερο χϊρο του οικιςμοφ, μεγάλο 

(όπωσ οι πλατείεσ) ι μικρό (όπωσ διάφορα πλατϊματα ςε διαςταυρϊςεισ και ςτροφζσ οδϊν), με 

πολφ αρνθτικζσ κυκλοφοριακζσ και περιβαλλοντικζσ ςυνζπειεσ. Θ διευκζτθςθ του προβλιματοσ, 

μζςω τθσ διατφπωςθσ μιασ ορκολογικισ πολιτικισ τιμολόγθςθσ, ρυκμίςεων για τθν αποδοτικότερθ 

χριςθ των διατικζμενων χϊρων, πρόβλεψθσ για δθμιουργία νζων ςε επιλεγμζνα ςθμεία εκτόσ του 

παραδοςιακοφ πυρινα του οικιςμοφ, αλλά και ενίςχυςθσ εναλλακτικϊν μζςων μετακίνθςθσ, είναι 

βαςικό ηθτοφμενο τθσ παροφςασ μελζτθσ. 

Σο πρόβλθμα είναι διττό: 

Θ μια ςυνιςτϊςα του προβλιματοσ προκαλείται από τισ οργανωμζνεσ επιςκζψεισ που 

πραγματοποιοφνται με τουριςτικά λεωφορεία μεγάλου μεγζκουσ (15 μ.). Εκτιμάται ότι τισ θμζρεσ 

που καταπλζουν ςτο λιμάνι του Ακθνιοφ 3 κρουαηιερόπλοια, ςτθν Οία καταφκάνουν κατά τισ 

πρωινζσ-μεςθμεριανζσ ϊρεσ αιχμισ ταυτόχρονα 50-60 μεγάλα τουριςτικά λεωφορεία (που 

                                                                                                                                                                                   

ζρχονται με ιδιωτικά ι άλλα μζςα, ςυντελϊντασ ςτθ δθμιουργία ςυνκθκϊν κορεςμοφ ςτουσ ςτενοφσ 

δρόμουσ τθσ καλντζρασ. 
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αναχωροφν περίπου ταυτόχρονα κατά τισ απογευματινζσ-βραδινζσ ϊρεσ αιχμισ), τα οποία 

μεταφζρουν 50 επιςκζπτεσ ζκαςτο. ιμερα, λειτουργεί ζνασ εκτατικόσ αλλά μερικϊσ μόνο 

διαρρυκμιςμζνοσ κοινοτικόσ χϊροσ ςτάκμευςθσ δυτικά του κόμβου του κεντρικοφ άξονα με τθν 

οδό των Μπαξζδων. Ο χϊροσ ςτάκμευςθσ διακζτει επαρκι χωρθτικότθτα (~4.500μ2) για τθν 

εξυπθρζτθςθ περίπου 60 οχθμάτων (Εικ. 6α). Εντοφτοισ, θ φπαρξθ χρζωςθσ για τθ χριςθ του ςε 

ςυνδυαςμό με τθν ζλλειψθ αςτυνόμευςθσ ςτο υπόλοιπο οδικό δίκτυο (κακϊσ και θ ζλλειψθ 

διαρρφκμιςθσ ςτο εςωτερικό του, εξαιτίασ τθσ οποίασ «χάνονται» οφτωσ ι άλλωσ αρκετζσ κζςεισ 

ςτάκμευςθσ), ζχει ωσ αποτζλεςμα πολλά λεωφορεία να επιλζγουν να ςτακμεφςουν παράνομα ςτα 

ερείςματα των δφο κφριων οδικϊν αξόνων, διογκϊνοντασ το –οφτωσ ι άλλωσ υπαρκτό και 

ςθμαντικό– πρόβλθμα κυκλοφοριακισ ςυμφόρθςθσ. 

θμαντικό πρόβλθμα δθμιουργεί επίςθσ θ πρόςβαςθ των λεωφορείων ςτο χϊρο ςτάκμευςθσ, που 

ςιμερα πραγματοποιείται αποκλειςτικά μζςω του κεντρικοφ δρόμου, τα γεωμετρικά 

χαρακτθριςτικά του οποίου, όπωσ προαναφζρκθκε, κάκε άλλο παρά επαρκοφν για τθν κίνθςθ 

μεγάλων οχθμάτων ςε δφο κατευκφνςεισ. Επομζνωσ, ζνα ακόμθ ηθτοφμενο τθσ μελζτθσ είναι ο 

προςδιοριςμόσ εναλλακτικϊν λφςεων για τθν απρόςκοπτθ πρόςβαςθ των λεωφορείων ςτο χϊρο 

ςτάκμευςθσ, μειϊνοντασ τθν εμπλοκι με τθν υπόλοιπθ κυκλοφορία. 

Σζλοσ, ςθμαντικό πρόβλθμα ςυνιςτά και θ πλιρθσ ζλλειψθ εξοπλιςμοφ και εγκαταςτάςεων 

εξυπθρζτθςθσ και πλθροφόρθςθσ των επιςκεπτϊν (αποβάκρεσ, κιόςκια αναμονισ, πλθροφοριακό 

υλικό κλπ.) (Εικ. 6α). 

Σίκενται, ςυνεπϊσ, ηθτιματα: 

 Διαρρφκμιςθσ και καλφτερθσ εκμετάλλευςθσ του υφιςτάμενου χϊρου ςτάκμευςθσ (πικανϊσ, 

και ςε μακρφτερο χρονικό ορίηοντα, ςε ςυνδυαςμό με μζτρα διαχείριςθσ τθσ κυκλοφορίασ των 

τουριςτικϊν λεωφορείων, που μπορεί να περιλαμβάνουν τθ μείωςθ του μεγζκουσ των 

λεωφορείων και τθ διαφοροποίθςθ τθσ χρονικισ κατανομισ των επιςκζψεων ςτθ διάρκεια τθσ 

θμζρασ, ϊςτε με τον ίδιο αρικμό κζςεων να μποροφν να εξυπθρετθκοφν περιςςότερα 

οχιματα). 

 Αυςτθρισ αςτυνόμευςθσ τθσ παρόδιασ ςτάκμευςθσ (αρμοδιότθτα Ελλθνικισ Αςτυνομίασ ι τθσ 

Κοινοτικισ Αςτυνομίασ, εφόςον υπάρχει). 

 Διαφοροποίθςθσ τθσ πρόςβαςθσ των τουριςτικϊν λεωφορείων ςτο χϊρο ςτάκμευςθσ, με 

εκτροπι τθσ κίνθςισ τουσ, κατά τθ μία ι και τισ δφο κατευκφνςεισ, εκτόσ τθσ κεντρικισ 

(επαρχιακισ) οδοφ. ε βραχυπρόκεςμο ορίηοντα για το περιςςότερο κρίςιμο τμιμα μεταξφ τθσ 

διαςταφρωςθσ τθσ Φοινικιάσ και τθσ διαςταφρωςθσ των Μπαξζδων (πικανά και με χριςθ του 

μελλοντικοφ οδικοφ ςυνδζςμου Αμμουδιοφ-Μπαξζδων για πλιρθ αποφυγι διζλευςθσ από το 
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εντόσ Οίασ τμιμα τθσ κεντρικισ οδοφ), ενϊ ςε μακρφτερο χρονικό ορίηοντα κα μποροφςε να 

εξεταςτεί θ καταςκευι οδικοφ ςυνδζςμου για τθν απευκείασ ςφνδεςθ του χϊρου με τθν οδό 

των Μπαξζδων. 

 Καταςκευισ εγκαταςτάςεων εξυπθρζτθςθσ του κοινοφ (αποβάκρεσ, κιόςκια αναμονισ, 

τουαλζτεσ κλπ.). 

Μελλοντικά, ςτα πλαίςια τθσ μελζτθσ του υπαίκριου κεάτρου ςχεδιάηεται θ λειτουργία και ενόσ 

μικροφ χϊρου ςτάκμευςθσ 4 τουριςτικϊν λεωφορείων (ομαδικζσ επιςκζψεισ για παρακολοφκθςθ 

εκδθλϊςεων) που κα μποροφςε να καλφψει επίςθσ και τθν περιοχι του Αμμουδιοφ (αποβίβαςθ 

επιςκεπτϊν και πεηι μετάβαςθ ςτο λιμάνι) (Εικ. 6β). 

 

  
(α) (β) 

Εικ. 6:  Χϊροι ςτάκμευςθσ τουριςτικϊν λεωφορείων: (α) υφιςτάμενοσ κεντρικόσ χϊροσ ςτάκμευςθσ, (β) 

χϊροσ μικροφ μελλοντικοφ χϊρου ςτάκμευςθσ 

 

Από τθν άλλθ μεριά, ςθμαντικό πρόβλθμα υφίςταται και με τθ διαχείριςθ τθσ ςτάκμευςθσ των Ι.Χ. 

οχθμάτων, τόςο των μονίμων κατοίκων, όςο και των παρακεριςτϊν και επιςκεπτϊν τθσ Οίασ. 

ιμερα, λειτουργοφν αρκετοί εκτατικοί χϊροι ςτάκμευςθσ (κατά κφριο λόγο αδιαμόρφωτοι και, 

ςυχνά, ανεπτυγμζνοι μθ λειτουργικά πάνω ςε ελεφκερουσ χϊρουσ και πλατείεσ τθσ Οίασ), 

ςυνολικισ εκτιμϊμενθσ χωρθτικότθτασ 460 κζςεων5, ενϊ τα περιςςότερα οχιματα ςτακμεφουν 

παρανόμωσ παρά τθν οδό, ςτθ λογικι του «παρκάρουμε όπου βροφμε», θ οποία ενιςχφεται και 

από το γεγονόσ ότι θ ςτάκμευςθ είναι δωρεάν ςε όλο το οδικό δίκτυο του οικιςμοφ. Πρζπει να 

επιςθμανκεί ότι τα φαινόμενα κορεςμοφ τθσ Οίασ ζχουν ωσ αποτζλεςμα τθν επζκταςθ του 

                                                           

5
 θμειϊνεται ότι το καλοκαίρι του 2009 αναμζνεται να λειτουργιςουν οριςμζνοι νζοι χϊροι ςτάκμευςθσ, 

οι οποίοι κα δϊςουν εν μζρει λφςθ ςτο ςθμερινό πρόβλθμα. 
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προβλιματοσ και ςτουσ περιμετρικοφσ οικιςμοφσ, όπου τα τελευταία χρόνια εμφανίηονται 

ανάλογα προβλιματα. Εντονότερο πρόβλθμα παρουςιάηεται ςτθν πλατεία τθσ Φοινικιάσ και ςτθν 

είςοδο του Θόλου, όπου κα πρζπει να εξευρεκοφν χϊροι ςτάκμευςθσ, ςε κάποιο παρακείμενο 

οικόπεδο. 

Οι εκτατικοί χϊροι είναι, από ανατολικά προσ δυτικά (βλ. χζδιο 1β): 

 Ο –πλιρωσ αδιαμόρφωτοσ και υπο-αξιοποιοφμενοσ– χϊροσ ςτάκμευςθσ του νεκροταφείου 

ςτθν είςοδο τθσ Οίασ, ςτθν περιοχι του Περιβόλα, που μπορεί να εξυπθρετιςει, κατ’ εκτίμθςθ, 

80 οχιματα ςε μια ζκταςθ ~2.300μ2. Πρόκειται για το ςθμαντικότερο –τόςο από άποψθ 

ζκταςθσ όςο και κζςθσ– κοινοτικό χϊρο ςτάκμευςθσ, θ βζλτιςτθ χριςθ του οποίου μπορεί να 

αποτελζςει κλειδί ςτθν κυκλοφοριακι οργάνωςθ τθσ Οίασ, τόςο ςε μακροπρόκεςμο όςο και 

ςε βραχυπρόκεςμο ορίηοντα (Εικ. 7). 

 Ο –επίςθσ αδιαμόρφωτοσ– χϊροσ ςτθν είςοδο τθσ Φοινικιάσ, που εξυπθρετεί 15 οχιματα (Εικ. 

8α). 

 Δφο μεγάλα πλατϊματα επί του κεντρικοφ δρόμου ςτθν περιοχι πζριξ του νεκροταφείου, 

όπου ςυνολικά μποροφν να ςτακμεφςουν, κατ’ εκτίμθςθ, 20 οχιματα (Εικ. 8β,γ). 

 Ο ιδιωτικόσ χϊροσ ςτάκμευςθσ βόρεια τθσ κεντρικισ οδοφ, απζναντι ςτον Αγ. Γεϊργιο (αμζςωσ 

μετά τθ ςτζνωςθ του δρόμου), που εξυπθρετεί περίπου 100 οχιματα6. θμειϊνεται ότι ο 

χϊροσ ςτάκμευςθσ εξυπθρετεί επίςθσ τισ ανάγκεσ κοντινϊν τουριςτικϊν καταλυμάτων που δεν 

διακζτουν ιδιωτικζσ κζςεισ ςτάκμευςθσ και μιςκϊνουν ζναν οριςμζνο αρικμό κζςεων για τισ 

ανάγκεσ των πελατϊν τουσ (Εικ. 9α). 

 Ο μικρόσ ιδιωτικόσ χϊροσ ςτάκμευςθσ (Πάςςαρθ) περίπου 150μ. ανατολικά τθσ κεντρικισ 

πλατείασ, δυναμικότθτασ 10 οχθμάτων (ο οποίοσ, πάντωσ, αναμζνεται να εξυπθρετεί ςυνολικά 

80 οχιματα –ςε ςυνδυαςμό με δφο όμορεσ ιδιοκτθςίεσ– το καλοκαίρι του 2009) (Εικ. 9β,γ). 

 Ο ςθμαντικότεροσ χϊροσ ςτάκμευςθσ βρίςκεται ςτθν κεντρικι πλατεία τθσ Οίασ. Αποτελεί τον 

πιο προβλθματικό χϊρο ςτάκμευςθσ του οικιςμοφ, που ζχει ουςιαςτικά αναπτυχκεί 

αυκαίρετα, καταλαμβάνοντασ ςχεδόν όλο τον κοινόχρθςτο χϊρο τθσ πλατείασ, ανάμεςα ςτον 

κεντρικό δρόμο και το δθμοτικό ςχολείο. 

τθν (αδιαμόρφωτθ) ζκταςθ ζμπροςκεν του ςχολείου (~1.300μ2), θ ςτάκμευςθ είναι ελεφκερθ 

για όλουσ, ζτςι εξυπθρετοφνται οχιματα τόςο κατοίκων όςο και επιςκεπτϊν (περίπου 40 

κζςεισ ςτάκμευςθσ) (Εικ. 10). 

                                                           

6
 Θ χρζωςθ το καλοκαίρι του 2008 ιταν 5€ για τθν πρϊτθ ϊρα και 1€ για τισ επόμενεσ, με μζγιςτθ θμεριςια 

χρζωςθ 7€. 
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Θ Κοινότθτα ζχει περιφράξει τον κυρίωσ χϊρο τθσ πλατείασ, προσ τθ μεριά του κεντρικοφ 

δρόμου, όπου ενοικιάηει κζςεισ ςτάκμευςθσ ςε μόνιμουσ κατοίκουσ, που ειςζρχονται και 

εξζρχονται χρθςιμοποιϊντασ τθλεχειριςμό. Ο (επίςθσ αδιαμόρφωτοσ) περιφραγμζνοσ χϊροσ 

μπορεί να εξυπθρετιςει περίπου 30 οχιματα, εντοφτοισ ςθμαντικό μζροσ του καταλαμβάνεται 

αυκαίρετα από οχιματα παρακείμενθσ επιχείρθςθσ ενοικιαηομζνων αυτοκινιτων και 

μοτοςικλετϊν (Εικ. 11α). 

Θ κρίςιμθ ηϊνθ μεταξφ τθσ πλατείασ και του κεντρικοφ δρόμου, όπου κεωρθτικά μποροφν να 

ςτακμεφςουν περίπου 40 οχιματα (ςε τρία διακριτά πλατϊματα ςυνολικισ επιφάνειασ άνω 

των 1.500μ2), πλιττεται ομοίωσ –τουλάχιςτον κατά το ιμιςυ– από τθ ςτάκμευςθ οχθμάτων τθσ 

παρακείμενθσ επιχείρθςθσ ενοικιαηομζνων αυτοκινιτων και μοτοςικλετϊν (Εικ. 11β,γ). 

Από όλα τα παραπάνω είναι φανερό ότι ο χϊροσ τθσ πλατείασ λειτουργεί υποβακμιςμζνα, 

ςυγκροτϊντασ ουςιαςτικά ζνα μεγάλο, αδιαμόρφωτο parking ςτο κζντρο του οικιςμοφ. 

Σίκεται, επομζνωσ, ηιτθμα (α) απομάκρυνςθσ των παρανόμωσ ςτακμευμζνων ενοικιαηομζνων 

οχθμάτων ϊςτε οι διατικζμενεσ κζςεισ ςτάκμευςθσ να χρθςιμοποιθκοφν για τισ ανάγκεσ 

κατοίκων και επιςκεπτϊν και (β) διευκζτθςθσ του χϊρου ϊςτε να αποδοκεί ζνα ςθμαντικό 

μζροσ τθσ πλατείασ ςτουσ πεηοφσ και να ςυνδεκοφν οι πεηόδρομοι που καταλιγουν ςε αυτιν 

(Εικ. 10γ) από τθ μεριά τθσ καλντζρασ με τθν κεντρικι (επαρχιακι) οδό. ε μακροπρόκεςμο 

ορίηοντα, κα μποροφςε (ςτα πλαίςια τθσ μελζτθσ του ΧΟΟΑΠ ι και ανεξάρτθτα) να εξεταςτεί 

θ ςκοπιμότθτα καταςκευισ υπόγειου χϊρου ςτάκμευςθσ κάτω από τον περιφραγμζνο χϊρο 

τθσ Κοινότθτασ, ϊςτε να απομακρυνκεί το ςφνολο των επίγειων κζςεων ςτάκμευςθσ και να 

πεηοδρομθκεί πλιρωσ θ πλατεία, χωρίσ να διαταραχκεί το ιςοηφγιο των διατικζμενων κζςεων 

ςτθν περιοχι. 

 Ο χϊροσ που βρίςκεται ςε επαφι με τον κεντρικό οδικό άξονα, ακριβϊσ πίςω από τθν πλατεία 

του ΚΣΕΛ, μπορεί να κεωρθκεί ότι είναι ζνασ από τουσ λίγουσ άτυπα διαμορφωμζνουσ χϊρουσ 

ςτάκμευςθσ τθσ Οίασ που δεν προκαλεί κυκλοφοριακά και άλλα προβλιματα ςτθ λειτουργία 

του οικιςμοφ, κυρίωσ γιατί είναι φυςικά περιφραγμζνοσ από φυτεφςεισ δζντρων που 

επιτρζπουν τθν πρόςβαςθ ςε αυτόν από μια και μόνθ είςοδο. Θ ζκταςθ των ~1.300μ2 

κεωρθτικά κα μποροφςε να εξυπθρετιςει πάνω από 50 οχιματα, εντοφτοισ ςιμερα είναι 

τελείωσ αδιαμόρφωτθ και ζχει πολλζσ λακοφβεσ, με αποτζλεςμα να επαρκεί κατά το μζγιςτο 

για ςτάκμευςθ 40 οχθμάτων (Εικ. 12α,β). 

 Ο χϊροσ ςτάκμευςθσ τθσ Κοινότθτασ λειτουργεί, ελλείψει άλλων χϊρων, για τθν εξυπθρζτθςθ 

των αναγκϊν τθσ Κοινοτικισ Αρχισ (υπθρεςιακά οχιματα και Ι.Χ. υπαλλιλων) και των 

ςυναλλαςςομζνων πολιτϊν, ενϊ μελλοντικά προβλζπεται να κλείςει και να μετατραπεί ςε 

πλατεία. ε βραχυπρόκεςμο ορίηοντα, και μζχρι να δθμιουργθκοφν οι κατάλλθλοι χϊροι για 

τθν εξυπθρζτθςθ των αναγκϊν τθσ Κοινότθτασ, κα πρζπει να ςυνεχίςει τθ λειτουργία του, 
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απαραιτιτωσ με οριοκζτθςθ ενόσ ελάχιςτου αρικμοφ κζςεων για τισ ανάγκεσ τθσ Κοινοτικισ 

Αρχισ και παραχϊρθςθ των υπολοίπων κζςεων για βραχυχρόνια ςτάκμευςθ των πολιτϊν που 

επιςκζπτονται τισ δθμόςιεσ και κοινοτικζσ υπθρεςίεσ (Κοινοτικι Αρχι, ΚΕΠ, ΕΛΣΑ). Θ ςυνολικι 

χωρθτικότθτά του ςιμερα ανζρχεται ςε 30 κζςεισ. 

 Ο –μερικϊσ αξιοποιοφμενοσ ςιμερα– κοινοτικόσ χϊροσ ςτάκμευςθσ απζναντι από το 

Κοινοτικό Κατάςτθμα (αποτελεί μζροσ των προβλεπόμενων χϊρων ςτάκμευςθσ από τθ μελζτθ 

του υπαίκριου κεάτρου) που εξυπθρετεί περίπου 50 Ι.Χ. με 10 επιπλζον κζςεισ ςτάκμευςθσ 

για τισ ανάγκεσ τθσ Κοινότθτασ (ςτθν πλιρθ του ανάπτυξθ πρόκειται να φκάςει τισ 100 κζςεισ) 

(Εικ. 12γ). 

 

   

Εικ. 7: Ο υποαξιοποιοφμενοσ ςιμερα μεγάλοσ χϊροσ ςτάκμευςθσ του νεκροταφείου 

 

   
(α) (β) (γ) 

Εικ. 8: (α) Αδιαμόρφωτοσ χϊροσ ςτάκμευςθσ ςτθν είςοδο τθσ Φοινικιάσ, (β, γ) Σα δφο μεγάλα 

πλατϊματα ςτον κεντρικό δρόμο κοντά ςτο νεκροταφείο 

 

   
(α) (β) (γ) 

Εικ. 9: (α) Ο μεγάλοσ ιδιωτικόσ χϊροσ ςτάκμευςθσ ςτον Αγ. Γεϊργιο, (β, γ) Νζοι ιδιωτικοί χϊροι 

ςτάκμευςθσ ςτο κζντρο τθσ Οίασ 
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(α) (β) (γ) 

Εικ. 10: Ο άτυποσ χϊροσ ςτάκμευςθσ ςτθν κεντρικι πλατεία: (α) διάταξθ των οχθμάτων, (β) πλιρωσ 

αδιαμόρφωτθ είςοδοσ από τθν κεντρικι οδό (απουςία πεηοδρομίων), (γ) ςυνδεόμενοι 

πεηόδρομοι 

 

   
(α) (β) (γ) 

Εικ. 11: (α) Περιφραγμζνοσ κοινοτικόσ χϊροσ ςτάκμευςθσ μόνιμων κατοίκων (κατάλθψθ μεγάλου μζρουσ 

από οχιματα επιχείρθςθσ ενοικίαςθσ αυτοκινιτων), (β,γ) θμαντικά πλατϊματα ςτθ ηϊνθ μεταξφ 

τθσ κεντρικισ πλατείασ και τθσ κεντρικισ οδοφ (ομοίωσ, κατάλθψθ μεγάλου μζρουσ από οχιματα 

επιχείρθςθσ ενοικίαςθσ αυτοκινιτων) 

 

   
(α) (β) (γ) 

Εικ. 12: (α, β) Μεγάλοσ αδιαμόρφωτοσ χϊροσ ςτάκμευςθσ πάνω από τθν πλατεία του ΚΣΕΛ, (γ) Μερικϊσ 

αξιοποιοφμενοσ χϊροσ ςτάκμευςθσ απζναντι από το Κοινοτικό Κατάςτθμα (βρίςκονται ςε εξζλιξθ 

ζργα διαμορφϊςεων) 
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Κατά τα άλλα, ο μεγαλφτεροσ όγκοσ οχθμάτων ςτακμεφει ςτουσ ςτενοφσ δρόμουσ του οικιςμοφ, 

εντείνοντασ τα προβλιματα κυκλοφοριακισ ςυμφόρθςθσ. ε αυτό ςυντελεί και θ ίδια θ 

μορφολογία του οικιςμοφ, κακϊσ πολλά οικόπεδα δεν είναι προςβάςιμα με Ι.Χ. ι δεν διακζτουν 

επαρκείσ υπαίκριουσ χϊρουσ για τθ ςτάκμευςθ των οχθμάτων των ιδιοκτθτϊν, οι οποίοι 

αναγκαςτικά αναηθτοφν κζςεισ ςτάκμευςθσ παρά τθν οδό. Ιδιαίτερα, χρθςιμοποιοφνται διάφορα 

πλατϊματα κατά μικοσ του οδικοφ δικτφου, όπου ςτακμεφουν με αδιάτακτο τρόπο ςυςτάδεσ 

οχθμάτων (από 1-2 ζωσ και πάνω από 10 οχιματα, αναλόγωσ τθσ ζκταςθσ), δθμιουργϊντασ ςε 

πολλζσ περιπτϊςεισ ςοβαρό ηιτθμα απομείωςθσ τόςο του κυκλοφοριακοφ χϊρου, όςο και του 

χϊρου κίνθςθσ των πεηϊν, γεγονόσ που κακιςτά το οδικό περιβάλλον εντελϊσ αφιλόξενο για 

πραγματοποίθςθ πεηι μετακινιςεων. 

Σα ςθμαντικότερα προβλιματα από τθν ανεξζλεγκτθ παρόδια ςτάκμευςθ που χριηουν άμεςθσ 

αντιμετϊπιςθσ, από το καλοκαίρι του 2009, εντοπίηονται: 

 Κακ’ όλο ςχεδόν το μικοσ τθσ κεντρικισ (επαρχιακισ) οδοφ, όπου μάλιςτα παρατθρείται κατά 

τόπουσ το φαινόμενο τθσ κατάλθψθσ και των δφο πλευρϊν τθσ οδοφ, με αποτζλεςμα ςε 

κάποια τμιματα να μθν είναι δυνατι θ κίνθςθ των οχθμάτων ςε δφο κατευκφνςεισ. 

 ε όλο το μικοσ τθσ οδοφ των Μπαξζδων μζχρι τον Θόλο, όπου, όπωσ προαναφζρκθκε, 

ςτακμεφουν όχι μόνο Ι.Χ. αλλά και τουριςτικά λεωφορεία που κζλουν να αποφφγουν τθ 

χρζωςθ του οικείου parking. 

 τα τελευταία 200-300μ. τθσ οδοφ του Αμμουδιοφ, όπου τα οχιματα ςτακμεφουν είτε πάνω 

ςτο νεόδμθτο πεηοδρόμιο, είτε εξ ολοκλιρου εντόσ του καταςτρϊματοσ τθσ –αρκετά πλατειάσ– 

οδοφ. 

 τθν πλατεία Αγ. Γεωργίου, όπου 3-4 οχιματα ςτακμεφουν κατά βοφλθςθ ςτο μικρό πλάτωμα 

ςτθν είςοδο του κεντρικοφ πεηοδρόμου, απομειϊνοντασ ςθμαντικά το χϊρο κίνθςθσ των 

πεηϊν, δυςχεραίνοντασ τθ λειτουργία μιασ εκ των βαςικότερων ςτάςεων του ΚΣΕΛ και 

δθμιουργϊντασ ςθμαντικι περιβαλλοντικι υποβάκμιςθ και αιςκθτικι όχλθςθ ςτθν κφρια 

είςοδο τθσ Οίασ (Εικ. 13). 

 τθν πλατεία του ΚΣΕΛ, όπου θ αυκαίρετθ ςτάκμευςθ ςε όλθ τθν περίμετρο του χϊρου, 

δυςχεραίνει ςθμαντικά τθν πρόςβαςθ και τουσ ελιγμοφσ των λεωφορείων του ΚΣΕΛ. Σα 

περίπου 35 ςτακμευμζνα οχιματα καταλαμβάνουν ςιμερα περίπου τθ μιςι επιφάνεια τθσ 

πλατείασ (~600μ2). 

 το μικρό χϊρο ζμπροςκεν του Περιφερειακοφ Ιατρείου, ο οποίοσ καταλαμβάνεται τόςο από 

οχιματα (10 Ι.Χ. κατά μζγιςτο) όςο και από μοτοςικλζτεσ, που δθμιουργοφν ςοβαρά 

προβλιματα ςτθν πρόςβαςθ και τουσ ελιγμοφσ των αςκενοφόρων, κακιςτϊντασ επιτακτικι 
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τθν απαγόρευςθ ειςόδου ι, ζςτω, τθν αυςτθρι απαγόρευςθ τθσ ςτάκμευςθσ ςε όλο το χϊρο 

τθσ αδιζξοδθσ οδοφ (Εικ. 14). 

 

  

Εικ. 13: θμαντικι αιςκθτικι όχλθςθ και περιβαλλοντικι υποβάκμιςθ (απομείωςθ του χϊρου κίνθςθσ 

των πεηϊν, δυςχζρεια ςτθ λειτουργία κεντρικισ ςτάςθσ του ΚΣΕΛ) εξαιτίασ τθσ παράνομθσ 

ςτάκμευςθσ ςτθν είςοδο του κεντρικοφ πεηοδρόμου 

 

  

Εικ. 14: Παράνομθ ςτάκμευςθ οχθμάτων και μοτοςικλετϊν μπροςτά ςτο Περιφερειακό Ιατρείο που 

δυςχεραίνει τθν πρόςβαςθ των αςκενοφόρων 

 

τα πλαίςια τθσ παροφςασ μελζτθσ ζγινε απογραφι των κζςεων ςτάκμευςθσ παρά τθν οδό που 

δεν παρακωλφουν άμεςα τθ διερχόμενθ κυκλοφορία των οχθμάτων, δθλαδι διατάςςονται εκτόσ 

τθσ λωρίδασ κίνθςθσ τθσ εκάςτοτε οδοφ (διατθρϊντασ π.χ. ελεφκερο πλάτοσ 5,5μ. ςτθν περίπτωςθ 

του κεντρικοφ οδικοφ άξονα, ο οποίοσ περιλαμβάνει και τθ μεγάλθ πλειοψθφία των παρόδιων 

κζςεων). Από τθν καταγραφι προζκυψαν 60 κζςεισ παρόδιασ ςτάκμευςθσ, ςτισ οποίεσ βζβαια κα 

πρζπει να προςτεκοφν ςιμερα και αρκετζσ ακόμθ (που δεν ιταν δυνατό να υπολογιςτοφν από τθν 

παροφςα μελζτθ) ιδιωτικζσ κζςεισ ςτον υπαίκριο χϊρο οριςμζνων ςχετικά μεγάλων ιδιοκτθςιϊν ι 

ςυγκροτθμάτων κατοικιϊν. 
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Προςκζτοντασ τισ 460 κζςεισ των εκτατικϊν χϊρων ςτάκμευςθσ, προκφπτει τελικά μια ςυνολικι 

προςφορά 520 μθ οχλουςϊν κζςεων ςτάκμευςθσ ςε εκτατικοφσ χϊρουσ ι μικρά πλατϊματα του 

οδικοφ δικτφου τθσ Οίασ. Με βάςθ οριςμζνεσ χονδρικζσ παραδοχζσ, θ ςθμερινι προςφορά κζςεων 

φαίνεται να επαρκεί κεωρθτικά για τισ ανάγκεσ των μονίμων κατοίκων και των τακτικϊν 

παρακεριςτϊν (εποχιακοί κάτοικοι που διακζτουν εξοχικι κατοικία ςτθν Οία). Εντοφτοισ, θ ζντονθ 

τουριςτικι ζλξθ τθσ Οίασ αυξάνει ςθμαντικά τισ ανάγκεσ για ςτάκμευςθ τουσ καλοκαιρινοφσ μινεσ, 

ενϊ ζνα βαςικό μζροσ του προβλιματοσ είναι ποιοτικό και ζχει να κάνει με τθν ανεξζλεγκτθ 

ειςβολι του αυτοκινιτου ςε κάκε ελεφκερο χϊρο του παραδοςιακοφ οικιςμοφ, εισ βάροσ των 

υπολοίπων ιπιων μορφϊν μετακίνθςθσ και τθσ ςυνολικισ ποιότθτασ ηωισ. ε αυτι τθν 

κατεφκυνςθ, κρίνεται επιτακτικι θ άμεςθ απομάκρυνςθ όλων των οχλουςϊν κζςεων ςτάκμευςθσ 

που αναφζρκθκαν προθγουμζνωσ και θ διατφπωςθ μιασ μακροπρόκεςμθσ ςτρατθγικισ 

ςτάκμευςθσ για τθν Οία. Επομζνωσ, κρίςιμα αναδεικνφονται τα ηθτιματα: 

 Σθσ διαχείριςθσ τθσ ηιτθςθσ για ςτάκμευςθ, αφενόσ με τθν παροχι ιςχυρϊν εναλλακτικϊν 

τρόπων μετακίνθςθσ (ςφγχρονθ, ελκυςτικι και άνετθ δθμόςια ςυγκοινωνία για τθν 

αποκάρρυνςθ τθσ χριςθσ Ι.Χ.) και αφετζρου με τον αναπροςανατολιςμό του ςυςτιματοσ 

ςτάκμευςθσ τθσ Οίασ ϊςτε να ενκαρρυνκεί θ εναλλαγι ςτάκμευςθσ ςτθν κεντρικι περιοχι του 

οικιςμοφ (εφαρμογι πολιτικϊν τιμολόγθςθσ των προςφερόμενων κζςεων ςτάκμευςθσ) και να 

ενιςχυκεί θ χριςθ κατάλλθλα διαμορφωμζνων και βζλτιςτα αξιοποιοφμενων χϊρων εκτόσ 

οδοφ. Με αυτό τον τρόπο, κα μπορζςει να εφαρμοςτεί χωρίσ ςθμαντικζσ παρενζργειεσ το 

μζτρο τθσ κατάργθςθσ –με αυςτθρό ζλεγχο για τθν εφαρμογι του– όλων των οχλοφντων 

χϊρων ι μεμονωμζνων κζςεων ςτάκμευςθσ, ιδιαίτερα όςων διατάςςονται πάνω ςε πλατείεσ, 

πεηοδρόμουσ και κφριουσ οδικοφσ άξονεσ, προκειμζνου να ομαλοποιθκεί θ κυκλοφοριακι ροι, 

να αυξθκεί το επίπεδο τθσ οδικισ αςφάλειασ και να αποδοκεί ο απαιτοφμενοσ χϊροσ για τθν 

κίνθςθ των πεηϊν, ϊςτε να ςυμπλθρωκεί το –ιδθ εκτεταμζνο– πλζγμα πεηοδρόμων τθσ Οίασ. 

 Σθσ ςυςτθματικισ και ολοκλθρωμζνθσ ςιμανςθσ όλων των οργανωμζνων χϊρων ςτάκμευςθσ 

του οικιςμοφ (όπωσ αυτοί κα προςδιοριςτοφν από τθν παροφςα μελζτθ), ϊςτε να παρζχεται 

ζγκαιρθ πλθροφόρθςθ ςτουσ οδθγοφσ και να αποφεφγονται άςκοπεσ περιπορείεσ των 

οχθμάτων ςε αναηιτθςθ κζςθσ παρά τθν οδό. 

 Θ επιτυχία του μζτρου τθσ απομάκρυνςθσ τθσ παρόδιασ ςτάκμευςθσ κα εξαρτθκεί, ωσ ζνα 

βακμό, και από τθν εξεφρεςθ οριςμζνων νζων χϊρων ςτάκμευςθσ εκτόσ τθσ οδοφ ςε κομβικά 

ςθμεία ςτθν περίμετρο τθσ Οίασ, ϊςτε να μθ διαταραχκεί ςθμαντικά το ιςοηφγιο των 
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διατικζμενων κζςεων, κακϊσ υπολογίηεται ότι ςιμερα θ οχλοφςα παρόδια ςτάκμευςθ 

«εξυπθρετεί» τουλάχιςτον 350 οχιματα7. 

Ωσ προσ τα προγραμματιςμζνα ζργα, ςε βραχυπρόκεςμο ορίηοντα (καλοκαίρι του 2009), 

ςθμαντικι ανάςα αναμζνεται να δϊςουν: 

 θ βζλτιςτθ αξιοποίθςθ, με τισ κατάλλθλεσ διαμορφϊςεισ και τθν εγκατάςταςθ ςχετικισ 

πλθροφοριακισ ςιμανςθσ, του ςθμαντικοφ χϊρου ςτάκμευςθσ ςτο νεκροταφείο, 

 θ ενκάρρυνςθ –με τθν κατάλλθλθ ςιμανςθ– τθσ χριςθσ του μερικϊσ ανεπτυγμζνου 

κοινοτικοφ χϊρου ςτάκμευςθσ απζναντι από το Κοινοτικό Κατάςτθμα, που μπορεί να 

εκτονϊςει ςθμαντικά τισ πιζςεισ που κα δθμιουργιςει θ απομάκρυνςθ τθσ παρόδιασ 

ςτάκμευςθσ ςε όλο το μικοσ τθσ οδοφ προσ το Αμμοφδι. 

 θ λειτουργία τριϊν όμορων ιδιωτικϊν χϊρων ςτάκμευςθσ (Πάςςαρθ) περίπου 150μ. 

ανατολικά τθσ κεντρικισ πλατείασ, οι οποίοι, ςτθν πλιρθ τουσ ανάπτυξθ, το καλοκαίρι του 

2009, αναμζνεται να εξυπθρετοφν ςυνολικά 80 οχιματα (το καλοκαίρι του 2008 

λειτουργοφςε μόνο ο ζνασ, εξυπθρετϊντασ μόλισ 10 οχιματα). 

ε μεςοπρόκεςμο ορίηοντα (δθλαδι το νωρίτερο το καλοκαίρι του 2010), ςτουσ παραπάνω 

χϊρουσ ςτάκμευςθσ κα προςτεκοφν: 

 οι δφο κοινοτικοί χϊροι ςτάκμευςθσ του υπαίκριου κεάτρου, ςυνολικισ χωρθτικότθτασ 

200 κζςεων ςτάκμευςθσ (ςθμειϊνεται ότι θ λειτουργία του δεφτερου χϊρου είναι πικανό 

να κακυςτεριςει, κακϊσ ακόμθ δεν ζχει πραγματοποιθκεί θ απαλλοτρίωςθ του γθπζδου, 

ενϊ ο πρϊτοσ χϊροσ ςτάκμευςθσ ιδθ λειτουργεί μερικϊσ), 

 ο –υπό καταςκευι ςιμερα– κοινοτικόσ χϊροσ ςτάκμευςθσ του γθπζδου, προβλεπόμενθσ 

χωρθτικότθτασ 33 κζςεων, που αναμζνεται να παραδοκεί προσ χριςθ το καλοκαίρι του 

2010, παρζχοντασ μια ακόμθ ςθμαντικι λφςθ για τισ ανάγκεσ ςτάκμευςθσ του Αμμουδιοφ. 

Σα προγραμματιςμζνα ζργα ςτθν περιοχι του υπαίκριου κεάτρου αναμζνεται να 

απορροφιςουν ςε μεγάλο βακμό τισ πιζςεισ ςτθν περιοχι προσ το Αμμοφδι, ενϊ θ αξιοποίθςθ 

του parking του νεκροταφείου κα δϊςει μερικι λφςθ ςτθν περιοχι τθσ ανατολικισ ειςόδου. 

Επομζνωσ, οι περιοχζσ όπου κα πρζπει να αναηθτθκοφν νζοι χϊροι κατά προτεραιότθτα είναι 

το κζντρο τθσ Οίασ, από τα ΚΣΕΛ ωσ τον Αγ. Γεϊργιο (περίπου 150 κζςεισ), ο Θόλοσ (περίπου 

50 κζςεισ) και θ Φοινικιά (περίπου 50 κζςεισ) (βλ. χζδιο 1α). ε αυτι τθν κατεφκυνςθ, κα 

πρζπει να προςδιοριςτοφν, ςε ςτενι ςυνεργαςία με τθν Κοινοτικι Αρχι, γιπεδα ιδιοκτθςίασ 

                                                           

7
 Οι οποίεσ αναλφονται ςε: 30 κζςεισ ςτθν περιοχι μεταξφ τθσ Φοινικιάσ και τθσ διαςταφρωςθσ Περιβόλα, 40 

ςτθν περιοχι μεταξφ Περιβόλα και Αγ. Γεωργίου, 70 ςτθν περιοχι μεταξφ του Αγ. Γεωργίου και τθσ 

κεντρικισ πλατείασ, 100 μεταξφ τθσ κεντρικισ πλατείασ και του Κοινοτικοφ Καταςτιματοσ, 80 κατά μικοσ 

τθσ οδοφ από τθν Οία ωσ τον Θόλο και 50 ςτθν κατθφόρα προσ το Αμμοφδι. 
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τθσ Κοινότθτασ ι ιδιοκτθςίεσ που κα μποροφςαν να αποκτθκοφν άμεςα (δθλαδι ενόψει του 

επερχόμενου καλοκαιριοφ) μζςω αγοράσ ι απαλλοτρίωςθσ. 

Κλείνοντασ, αναφζρεται επίςθσ θ παντελισ ζλλειψθ κζςεων ςτάκμευςθσ για τθν τροφοδοςία των 

καταςτθμάτων, που διενεργείται κατά το δοκοφν, ςτακμεφοντασ ςυνικωσ ςε κάποιο πλάτωμα του 

οδικοφ δικτφου ι πάνω ςε κάποιον ελεφκερο χϊρο. ιμερα υπάρχει και εφαρμόηεται ωράριο 

τροφοδοςίασ 07.00-12.00, οπότε το ηθτοφμενο είναι ο προςδιοριςμόσ ενόσ ελάχιςτου αρικμοφ 

κζςεων επί του κεντρικοφ άξονα, τόςο για τθν εξυπθρζτθςθ των παρόδιων καταςτθμάτων, όςο και 

εκείνων που βρίςκονται ςτον πυρινα του οικιςμοφ (επομζνωσ ο κακοριςμόσ των απαιτοφμενων 

κζςεων χρειάηεται να γίνει κοντά ςτισ διαςταυρϊςεισ με τουσ κάκετουσ πεηόδρομουσ). 

 

2.4 Γεκόζηα ζπγθνηλωλία 

Χρζθ δθμόςιασ ςυγκοινωνίασ ςτθ αντορίνθ εκτελεί το τοπικό ΚΣΕΛ, το οποίο ζχει ςτθ διάκεςι του 

23 λεωφορεία, από τα οποία δρομολογοφνται τα 20 (τρία λεωφορεία 32 κζςεων, ζνα 40 κζςεων 

και τα υπόλοιπα 19 50 κζςεων). Όλεσ οι γραμμζσ ςυνδζεουν ακτινικά τα Φθρά με τουσ βαςικοφσ 

οικιςμοφσ και τουσ υπόλοιπουσ κφριουσ προοριςμοφσ του νθςιοφ (αεροδρόμιο, λιμάνι, 

πολυςφχναςτεσ παραλίεσ). 

Θ Κοινότθτα τθσ Οίασ εξυπθρετείται: 

 όλο το χρόνο από τθ γραμμι Φθρϊν-Θμεροβιγλίου-Οίασ, που ςυνδζει τουσ τρεισ οικιςμοφσ 

κατά μικοσ τθσ επαρχιακισ οδοφ Φθρϊν-Οίασ, με 30 δρομολόγια το καλοκαίρι (ζνα 

δρομολόγιο ανά κατεφκυνςθ ανά μιςι ϊρα περίπου) και 9 το χειμϊνα (ζνα δρομολόγιο ανά 

κατεφκυνςθ ανά μιάμιςθ-δφο ϊρεσ περίπου) και 

 από τθ γραμμι Φθρϊν-Μπαξζδων, που περνά, μζςω τθσ περιφερειακισ οδοφ Φθρϊν-Οίασ, 

από τον Βουρβοφλο, το Πορί και τουσ οικιςμοφσ Κολοφμπου και Παραδείςου, με 4 δρομολόγια 

το καλοκαίρι και 1 το χειμϊνα. 

Σα παραπάνω δρομολόγια είναι δυνατό πάντωσ να πυκνϊνουν τουσ καλοκαιρινοφσ μινεσ, 

ανάλογα με τισ ανάγκεσ και λόγω τθσ υψθλισ ηιτθςθσ. 

Όςον αφορά ςτθν Κοινότθτα Θθραςίασ, υπάρχει τακτικι ςφνδεςθ του λιμανιοφ τθσ Ρίβασ όλο το 

χρόνο με τον όρμο του Αμμουδιοφ: 

 με καΐκια («λάτηεσ»), με 3 δρομολόγια τθν θμζρα, ςτισ 08.00, ςτισ 12.00 και ςτισ 17.00, τα 

οποία διαρκοφν περίπου είκοςι λεπτά, 
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 με επιβατθγά/οχθματαγωγά πλοία, με 2 δρομολόγια τθν θμζρα. 

Σουσ κερινοφσ μινεσ πραγματοποιοφνται επιπλζον κακθμερινζσ εκδρομζσ με καΐκια που κάνουν το 

γφρο του νθςιοφ, ςυνδζοντασ το Αμμοφδι με τθ Θθραςιά ςτισ 10.00 και τισ 10.30 το πρωί, ενϊ θ 

κακθμερινι ακτοπλοϊκι ςφνδεςθ (με ζνα δρομολόγιο τθν θμζρα) ςτθν επιδοτοφμενθ γραμμι 

Πειραιάσ-Πάροσ-Νάξοσ-Κοσ-ίκινοσ-Φολζγανδροσ-Θθραςιά-Θιρα-Ανάφθ, δυςτυχϊσ διεκόπθ. 

Από τα παραπάνω διαπιςτϊνεται ότι, ενϊ θ ςφνδεςθ με τα Φθρά είναι ςε γενικζσ γραμμζσ 

ικανοποιθτικι, υπάρχει ςαφισ ζλλειψθ ςυγκοινωνιακισ διαςφνδεςθσ μεταξφ των οικιςμϊν τθσ 

Κοινότθτασ, παράγοντασ που λειτουργεί αναςταλτικά για τθν κοινωνικι και οικονομικι ςυνοχι τθσ 

Κοινότθτασ και υπαγορεφει τθ χριςθ ιδιωτικοφ μεταφορικοφ μζςου για τθν πραγματοποίθςθ 

ςχεδόν όλων των μετακινιςεων ςτο εςωτερικό τθσ Κοινότθτασ. Οι δφο διερχόμενεσ γραμμζσ του 

ΚΣΕΛ ςυμπτωματικά διαςυνδζουν οριςμζνουσ οικιςμοφσ κατά μικοσ τθσ βόρειασ και τθσ νότιασ 

ακτισ αντίςτοιχα, λείπει όμωσ θ κρίςιμθ ςφνδεςθ ςτον άξονα Β-Ν (Οία-Θόλοσ-Μπαξζδεσ ι/και 

Οία-Παράδειςοσ-Κολοφμποσ), όπωσ και θ δυνατότθτα ςυνδυαςμζνθσ μετακίνθςθσ προσ και από τθ 

Θθραςιά μζςω του Αμμουδιοφ. Ο παράγοντασ αυτόσ ζχει επιςθμανκεί από τθν Κοινοτικι Αρχι και 

αποτελεί δθλωμζνο ςτόχο τθσ παροφςασ μελζτθσ, ςτα πλαίςια τθσ οποίασ κα εξεταςτεί θ 

δθμιουργία κυκλικοφ δρομολογίου διαςφνδεςθσ τθσ βόρειασ με τθ νότια ακτι και τον όρμο του 

Αμμουδιοφ, πικανότατα με mini bus. 

 

2.5 ήκαλζε 

Θ πλθροφοριακι ςιμανςθ ςτο οδικό δίκτυο τθσ Κοινότθτασ κρίνεται ανεπαρκισ, κακϊσ 

περιλαμβάνει ζνα μικρό αρικμό πινακίδων βαςικϊν προοριςμϊν επί των δφο κφριων οδικϊν 

αξόνων και αρκετζσ τοπικζσ πινακίδεσ κακοδιγθςθσ προσ ςθμεία ενδιαφζροντοσ (Κοινοτικό 

Κατάςτθμα, Ναυτικό Μουςείο κλπ.) ςτο εςωτερικό τθσ Οίασ (Εικ. 15). Ο ςτόχοσ, όπωσ ζχει τεκεί και 

από τθν Κοινοτικι Αρχι, είναι διττόσ: 

 πρϊτον, απαιτείται ςυμπλιρωςθ και ςυνολικι λειτουργικι αναβάκμιςθ τθσ ςιμανςθσ των 

κφριων προοριςμϊν (οικιςμοί, λιμάνια, παραλίεσ και προοριςμοί τουριςτικοφ ενδιαφζροντοσ), 

με κφριο μζλθμα τθν ιεράρχθςθ των προοριςμϊν και τθν εξαςφάλιςθ ςυνζχειασ και 

ομοιομορφίασ ςτθ ςιμανςθ, 

 δεφτερον, κρίνεται ςκόπιμθ θ ανάπτυξθ ςυςτιματοσ τοπικισ ςιμανςθσ ειδικά για τον οικιςμό 

τθσ Οίασ, θ οποία κυρίωσ κα πρζπει να κακοδθγεί ζγκαιρα και αποτελεςματικά τουσ οδθγοφσ 

Ι.Χ. και λεωφορείων ςτουσ αντίςτοιχουσ οργανωμζνουσ χϊρουσ ςτάκμευςθσ –υφιςτάμενουσ, 

προγραμματιςμζνουσ και τυχόν προτεινόμενουσ από τθν παροφςα μελζτθ– ϊςτε να 
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εξαςφαλιςτεί θ κατά το δυνατόν απρόςκοπτθ κυκλοφοριακι λειτουργία του οικιςμοφ, με 

μείωςθ των άςκοπων περιπορειϊν και παράλλθλθ ενκάρρυνςθ τθσ χριςθσ των οργανωμζνων 

χϊρων ςτάκμευςθσ. ε αυτό το πλαίςιο, πζρα από τθ ςυμβατικι κακοδιγθςθ είναι χριςιμο να 

παρζχονται ςτουσ οδθγοφσ πλθροφορίεσ ςχετικά με τθ χωρθτικότθτα8 και το κακεςτϊσ χριςθσ 

κάκε οργανωμζνου χϊρου (χρονικοί περιοριςμοί, δικαίωμα χριςθσ, φπαρξθ ι μθ χρζωςθσ και 

τρόποσ/ςθμείο πλθρωμισ κ.ά.). Πζραν αυτοφ, το ςφςτθμα κα μποροφςε να εμπλουτιςτεί και 

με πλθροφορίεσ για τα υπόλοιπα ςθμεία ενδιαφζροντοσ, όπωσ κοινοτικζσ υπθρεςίεσ, πλατείεσ, 

ξενοδοχειακά καταλφματα κλπ. 

Περαιτζρω, κα εξεταςτεί θ ςκοπιμότθτα εγκατάςταςθσ και ενόσ ςυμπλθρωματικοφ ςυςτιματοσ 

ςιμανςθσ για τουσ πεηοφσ, με ειδικζσ πινακίδεσ κατά μικοσ των κφριων πεηοδρόμων και πλατειϊν 

του οικιςμοφ, που κα τουσ κακοδθγεί προσ τα διάφορα ςθμεία ζλξθσ (Καλντζρα, Αμμοφδι, 

πολιτιςτικζσ λειτουργίεσ υφιςτάμενεσ και προβλεπόμενεσ), λειτουργϊντασ παράλλθλα και ωσ μζςο 

αναβάκμιςθσ τθσ ςυνολικισ εικόνασ του οικιςμοφ. 

το επίπεδο τθσ ρυκμιςτικισ ςιμανςθσ, επιςθμαίνονται ελλείψεισ κυρίωσ ςε κζματα οριηόντιασ 

ςιμανςθσ (διαγραμμίςεισ), θ οποία πρζπει να ςυμπλθρωκεί με τθ χάραξθ οριογραμμϊν και 

διαχωριςτικισ γραμμισ ςτθν οδό προσ Αμμοφδι (Εικ. 4α,β), κακϊσ και με τθ διαγράμμιςθ 

διαβάςεων ςτα ςθμεία των ςτάςεων του ΚΣΕΛ και τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ –όπου αυτζσ κα 

χωροκετθκοφν– κακϊσ και τθ διαγράμμιςθ επί του εδάφουσ των κζςεων ςε όλουσ τουσ χϊρουσ 

ςτάκμευςθσ, εκτατικοφσ και παρόδιουσ. 

 

 

                                                           

8
 Ιδεατό ςενάριο ςε μακροπρόκεςμο ορίηοντα κα ιταν θ ανάπτυξθ ενόσ «ζξυπνου» ςυςτιματοσ 

πλθροφόρθςθσ για τισ ελεφκερεσ κζςεισ ςε πραγματικό χρόνο, που κα μποροφςε να αποτελζςει 

αντικείμενο πρότυπθσ, πιλοτικισ μελζτθσ. 
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(α) (β) 

  
(γ) (δ) 

Εικ. 15: Πλθροφοριακι ςιμανςθ: (α, γ) Πρόχειρθ τοποκζτθςθ πινακίδων τοπικϊν προοριςμϊν ςτο κζντρο 

τθσ Οίασ ςε ςθμεία που τισ κακιςτοφν δφςκολα αναγνϊςιμεσ, (β) Λανκαςμζνθ τοποκζτθςθ 

πλθροφοριακισ πινακίδασ βαςικϊν προοριςμϊν πάνω ςτθ διαςταφρωςθ και μακριά από το 

πεδίο ορατότθτασ του οδθγοφ, (γ, δ) Πρόχειρεσ-δυςανάγνωςτεσ πινακίδεσ προσ χϊρουσ 

ςτάκμευςθσ 



 

STREET ● ΤΓΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΟΙ ● ΠΔΡΙΒΑΛΛΟΝΣΟΛΟΓΟΙ ● ΤΜΒΟΤΛΟΙ ΜΗΥΑΝΙΚΟΙ 

[28] 

 

3 Πξόηαζε θπθινθνξηαθήο νξγάλωζεο 

Θ μικρι κλίμακα και ο παραδοςιακόσ χαρακτιρασ του οικιςτικοφ ιςτοφ και του δομθμζνου 

περιβάλλοντοσ, που κακιζρωςαν τθν Οία ωσ τουριςτικό προοριςμό διεκνοφσ εμβζλειασ, ςυνιςτοφν 

αναμφίβολα το ςθμαντικότερο αναπτυξιακό πλεονζκτθμα του οικιςμοφ, το οποίο πρζπει να 

διαφυλαχκεί και να αναδειχκεί ζτι περιςςότερο, ειδικά ςε μια περίοδο όπου θ παγκόςμια 

οικονομία ειςζρχεται ςε περίοδο φφεςθσ. Οι ςυνζπειεσ αυτισ τθσ φφεςθσ αναμζνεται να πλιξουν 

ιδιαίτερα τόπουσ των οποίων θ οικονομία ςτθρίηεται κυρίαρχα ςτον τουριςμό. τθν προςπάκεια 

διατιρθςθσ των προθγοφμενων ρυκμϊν ανάπτυξθσ ι ςυγκράτθςθσ τθσ πτϊςθσ ο ανταγωνιςμόσ 

μεταξφ τουριςτικϊν προοριςμϊν κα παίξει ςθμαντικό ρόλο, επομζνωσ ζνασ τουριςτικόσ τόποσ 

όπωσ θ Οία πρζπει να διατθριςει με κάκε τρόπο τα ςυγκριτικά πλεονεκτιματα που τον 

χαρακτιριςαν και τον διζκριναν ςτθν τουριςτικι αγορά. Είναι επομζνωσ προφανζσ ότι το 

αντικείμενο τθσ παροφςασ μελζτθσ παίρνει άλλθ διάςταςθ, κακϊσ καλείται να υποςτθρίξει μια 

δζςμθ μζτρων και πολιτικϊν ςτρατθγικοφ χαρακτιρα που να ςυνάδουν με τον ιδιαίτερο, «ιπιο» 

χαρακτιρα τθσ Οίασ και να αναδεικνφουν όλα τα ςυγκριτικά τθσ πλεονεκτιματα. 

Θ μαηικι ειςβολι του αυτοκινιτου ςυνιςτά το ςθμαντικότερο παράγοντα υποβάκμιςθσ τθσ 

ποιότθτασ ηωισ και τθσ δθμόςιασ εικόνασ τθσ Οίασ. ε αυτι τθν κατεφκυνςθ, θ Κοινότθτα καλείται 

να εφαρμόςει ζνα πλζγμα δράςεων με ςτόχο τον αναπροςανατολιςμό του κυκλοφοριακοφ 

ςυςτιματοσ και τθν προϊκθςθ ιπιων («πράςινων») μορφϊν μετακίνθςθσ, όπωσ θ μαηικι 

ςυγκοινωνία και οι μετακινιςεισ πεηι και με ποδιλατο, παράλλθλα με μζτρα αποκάρρυνςθσ τθσ 

μαηικισ ειςόδου και ςτάκμευςθσ οχθμάτων ςτο κζντρο τθσ Οίασ. Ζτςι, οι κφριοι άξονεσ τθσ 

προτεινόμενθσ ςτρατθγικισ περιλαμβάνουν: 

 τθ μείωςθ –με τελικό ςτόχο τθν πλιρθ αποτροπι– τθσ διζλευςθσ βαρζων οχθμάτων από τθν 

κεντρικι (επαρχιακι) οδό, με τθν εξεφρεςθ εναλλακτικισ διαδρομισ για τθν κίνθςι τουσ προσ 

και από το κζντρο τθσ Οίασ και το ςθμερινό χϊρο ςτάκμευςθσ των τουριςτικϊν λεωφορείων, 

 τθν εκτροπι τθσ διαμπεροφσ κυκλοφορίασ (ιδιαίτερα προσ Μπαξζδεσ και Αμμοφδι-Θθραςιά) 

από τθν κεντρικι οδό, με εφαρμογι κατάλλθλθσ πλθροφοριακισ ςιμανςθσ και οριςμζνεσ 

ςθμειακζσ βελτιϊςεισ προβλθματικϊν τμθμάτων του περιφερειακοφ οδικοφ δικτφου, 

 τθν ενκάρρυνςθ των πεηι μετακινιςεων με τθν ολοκλιρωςθ του πλζγματοσ πεηοδρόμων –

ιδιαίτερα με τθ ςυμπλιρωςθ του ελλείποντοσ κρίκου του δικτφου, που είναι ο άξονασ τθσ 

κεντρικισ οδοφ, με υλοποίθςθ το ςυντομότερο δυνατό τθσ πρόταςθσ που κατατίκεται ςτθν 

παροφςα μελζτθ– και τθ βελτίωςθ τθσ πλθροφοριακισ ςιμανςθσ ςε ςυνδυαςμό και με τθ 

χωροκζτθςθ των περιμετρικϊν χϊρων ςτάκμευςθσ, 
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 τθ λιψθ προλθπτικϊν μζτρων ϊςτε να εξαςφαλίηεται ο ςεβαςμόσ ςτθ φζρουςα χωρθτικότθτα 

των ςτενϊν πεηόδρομων τθσ Οίασ από τθν ακρόα προςζλευςθ επιςκεπτϊν κατά τισ θμζρεσ και 

ϊρεσ αιχμισ, 

 τθν ενίςχυςθ του ςυςτιματοσ ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν προσ και από το κζντρο τθσ Οίασ με 

τθν ανάπτυξθ ενόσ αξιόπιςτου και φιλικοφ περιβαλλοντικά δικτφου δθμόςιασ ςυγκοινωνίασ για 

τθ ςφνδεςθ με τουσ περιμετρικοφσ οικιςμοφσ, τισ παραλίεσ τθσ βόρειασ ακτισ, το Αμμοφδι 

(ςυνδυαςμζνεσ μετακινιςεισ προσ και από τθ Θθραςιά) και επιλεγμζνα ςθμεία ςτθν περίμετρο 

του οικιςμοφ τθσ Οίασ ςε ςυνδυαςμό με τουσ κατάλλθλουσ χϊρουσ ςτάκμευςθσ (εφαρμογι 

ςυςτιματοσ park & ride), 

 τον αναπροςανατολιςμό του ςυςτιματοσ ςτάκμευςθσ με ςτόχο τθν ενκάρρυνςθ τθσ 

ςτάκμευςθσ περιμετρικά τθσ Οίασ και τθν πραγματοποίθςθ των μετακίνθςεων προσ το κζντρο 

του οικιςμοφ με τα πόδια ι με τθν κοινοτικι ςυγκοινωνία: 

 κατάργθςθ τθσ παρόδιασ ςτάκμευςθσ ςε όλο το μικοσ του κφριου οδικοφ δικτφου για να 

βελτιωκεί θ κυκλοφοριακι ροι, με διατιρθςθ ενόσ περιοριςμζνου αρικμοφ κζςεων ςε 

επιλεγμζνα πλατϊματα επαρκοφσ πλάτουσ (με κατάλλθλθ οριοκζτθςθ και ςιμανςθ) για 

τθν οργάνωςθ κζςεων τροφοδοςίασ των παρόδιων καταςτθμάτων και τθν εξυπθρζτθςθ, 

όπου είναι δυνατό, των αναγκϊν ςτάκμευςθσ των κατοίκων, 

 οργάνωςθ περιφερειακϊν χϊρων δωρεάν ςτάκμευςθσ ςτισ ειςόδουσ τθσ Οίασ (ανατολικι 

είςοδοσ - Φοινικιά / δυτικι είςοδοσ - Κοινοτικό Κατάςτθμα - υπαίκριο κζατρο - Αμμοφδι / 

βόρεια είςοδοσ - Θόλοσ), 

 εφαρμογι ςυςτιματοσ ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ (με χρζωςθ που να ςτοχεφει ςτθν αφξθςθ 

τθσ εναλλαγισ ςτάκμευςθσ) ςτον πυρινα τθσ Οίασ, 

 εξαςφάλιςθ ενόσ ςθμαντικοφ αρικμοφ κζςεων ςτάκμευςθσ για τισ ανάγκεσ των κατοίκων9, 

 ςθμειακζσ παρεμβάςεισ βελτίωςθσ τθσ κυκλοφοριακισ ροισ ι/και τθσ χάραξθσ του κφριου 

οδικοφ δικτφου, με ςτόχο τθν αφξθςθ τθσ οδικισ αςφάλειασ και τθν ομαλοποίθςθ τθσ 

κυκλοφορίασ, 

 τθν αναβάκμιςθ τθσ πλθροφοριακισ ςιμανςθσ, με ςτόχο τθν υποςτιριξθ όλων των 

προθγοφμενων ςτόχων τθσ πρόταςθσ κυκλοφοριακισ οργάνωςθσ, δθλαδι τθν εκτροπι τθσ 

διαμπεροφσ κυκλοφορίασ από το εςωτερικό τθσ Οίασ, τθν ζγκαιρθ και ςυςτθματικι 

κακοδιγθςθ των οδθγϊν προσ τουσ διάφορουσ τφπουσ χϊρων ςτάκμευςθσ (ιδιαίτερα ςε 

                                                           

9
 Οι προτάςεισ τθσ παροφςασ μελζτθσ κεωρθτικά καλφπτουν τισ ανάγκεσ των κατοίκων, ςε κάκε περίπτωςθ 

πάντωσ, αν διαπιςτωκεί από τθν Κοινοτικι Αρχι ότι απαιτοφνται περιςςότερεσ κζςεισ, αυτζσ μποροφν 

εφκολα να εξαςφαλιςτοφν εντόσ των προσ απόκτθςθ χϊρων ςτάκμευςθσ, ςε βάροσ οριςμζνων κζςεων 

επιςκεπτϊν. 
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ςυνδυαςμό με το ςφςτθμα park & ride και τθν πολιτικι ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ ςτο κζντρο 

τθσ Οίασ) και τθν ενίςχυςθ των πεηι μετακινιςεων (με τθν υπόδειξθ των κφριων διαδρόμων 

κίνθςθσ, κακϊσ και όλων των ςθμείων ενδιαφζροντοσ), 

 τθν αναβάκμιςθ τθσ οριηόντιασ ρυκμιςτικισ ςιμανςθσ (διαγραμμίςεισ), με: 

 τθ ςυμπλιρωςθ ελλείψεων ςε τμιματα του οδικοφ δικτφου (όπωσ ςτθν οδό προσ 

Αμμοφδι), 

 τθ χάραξθ διαβάςεων ςε όλεσ τισ ςτάςεισ του ΚΣΕΛ και τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ, αλλά 

και ςε κομβικά ςθμεία διζλευςθσ πεηϊν και 

 τθν οριοκζτθςθ όλων των κζςεων ςτάκμευςθσ, παρόδιων και μθ, με ενδείξεισ για το 

κακεςτϊσ χριςθσ τουσ (κατοίκων, δωρεάν και με χρζωςθ). 

 

Με δεδομζνα τα ςθμαντικά και ςυνεχϊσ διογκοφμενα κυκλοφοριακά προβλιματα τθσ Οίασ, οι 

προτεινόμενεσ παρεμβάςεισ διαρκρϊνονται ςε τρία επίπεδα: 

α) Βραχυπρόκεςμα μζτρα που μποροφν να εφαρμοςτοφν άμεςα, δθλαδι από το καλοκαίρι του 

2009, για να δϊςουν προςωρινι ανακοφφιςθ ςτα προβλιματα τθσ Κοινότθτασ, χωρίσ να 

απαιτοφν ςθμαντικά ζργα υποδομισ οφτε να επιφζρουν ριηικζσ αλλαγζσ ςτθν κακθμερινότθτα 

των κατοίκων. 

β) Μεςοπρόκεςμα μζτρα και παρεμβάςεισ που μποροφν να εφαρμοςτοφν από το καλοκαίρι του 

2010, με τθν προχπόκεςθ τθσ επίςπευςθσ οριςμζνων παρεμβάςεων που βρίςκονται ακόμθ ςε 

διαδικαςία μελζτθσ. 

γ) Μακροπρόκεςμεσ παρεμβάςεισ που κα υποςτθρίξουν τθν αειφόρο οργάνωςθ του αςτικοφ και 

περιαςτικοφ χϊρου ςε μεγάλο βάκοσ χρόνου, οι οποίεσ ςυναρτϊνται ςε μεγάλο βακμό από τθν 

πορεία υλοποίθςθσ του ΧΟΟΑΠ και των πολεοδομικϊν μελετϊν που κα ακολουκιςουν τθν 

ζγκριςι του. 
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3.1 Βξαρππξόζεζκεο ξπζκίζεηο 

α. Κσθιοθορηαθή οργάλωζε - οδηθό δίθησο θαη πεδόδροκοη 

(βλ. χζδιο 2 για τισ γενικζσ ρυκμίςεισ, χζδιο 7 για τισ ενδεικτικζσ διαμορφϊςεισ και χζδιο 6 για τισ 

προτεινόμενεσ διαδρομζσ κίνθςθσ των πεηϊν) 

1. Επιλεκτικι μονοδρόμθςθ τθσ κεντρικισ οδοφ για τα βαρζα οχιματα άνω των 3,5 τόνων 

(τουριςτικά λεωφορεία και οχιματα τροφοδοςίασ) κατά το κρίςιμο επτάμθνο Απριλίου-

Οκτωβρίου, με κατεφκυνςθ μονοδρόμθςθσ από ΑΔ (δθλαδι από τθ Φοινικιά προσ το χϊρο 

ςτάκμευςθσ των τουριςτικϊν λεωφορείων) και εκτροπι τθσ κυκλοφορίασ τουσ ςτθν 

κατεφκυνςθ εξόδου (από ΔΑ) μζςω του περιφερειακοφ οδικοφ δικτφου, Οίασ-Θόλου-

Μπαξζδων-Παραδείςου-Κολοφμπου-Ποριοφ-Βουρβοφλου προσ Φθρά, Ακθνιό, αεροδρόμιο 

κλπ. 

 

Με τθν επιλογι αυτι αποκομίηονται ςθμαντικά κυκλοφοριακά και περιβαλλοντικά οφζλθ, 

κακϊσ: 

 κα βελτιωκεί ςθμαντικά θ κυκλοφοριακι ροι τθσ κεντρικισ οδοφ, εξαιτίασ τθσ μείωςθσ 

του κυκλοφοριακοφ φόρτου βαρζων οχθμάτων κατά τθ μια κατεφκυνςθ κίνθςθσ και τθν 

ελαχιςτοποίθςθ τθσ πικανότθτασ ςυνάντθςθσ δφο βαρζων οχθμάτων, 

 κα μειωκεί ςθμαντικά θ περιβαλλοντικι επιβάρυνςθ τθσ οδοφ, τόςο λόγω τθσ μείωςθσ τθσ 

κυκλοφορίασ των ρυπογόνων βαρζων οχθμάτων ςτο μιςό, όςο και λόγω τθσ ομαλοποίθςθσ 

τθσ κυκλοφοριακισ ροισ, κακϊσ ςε ςυνκικεσ ςυμφόρθςθσ, τριπλαςιάηονται οι εκπομπζσ 

μονοξειδίου και διοξειδίου του άνκρακα (CO και CO2) και ςωματιδίων (PM), ενϊ 

τετραπλαςιάηονται εκείνεσ των υδρογονανκράκων (HC) και των οξειδίων του αηϊτου 

(NOx), 

 κα δοκεί εξ αυτοφ θ δυνατότθτα χριςθσ μειωμζνθσ διατομισ τθσ τάξθσ των 5,5μ, ϊςτε να 

εξαςφαλιςκεί μια ενιαία λωρίδα πλάτουσ 0,5-1,5μ. για τθ δθμιουργία πεηοδρομίου ςτθ 

μεριά τθσ καλντζρασ κακ’ όλο το μικοσ τθσ οδοφ από τθ Φοινικιά ωσ το Αμμοφδι (όπωσ 

φαίνεται και ςτο χζδιο 7, με τισ επιλεγμζνεσ διατομζσ εξαςφαλίηεται και θ δυνατότθτα 

υλοποίθςθσ ςυνεχοφσ πεηοδρομίου 0,5-1μ. ςτθ βόρεια πλευρά τθσ οδοφ, από τθ Φοινικιά 

μζχρι το Κοινοτικό Κατάςτθμα) και να οργανωκεί ζνασ μικρόσ αρικμόσ κζςεων παρόδιασ 

ςτάκμευςθσ για τθν τροφοδοςία των καταςτθμάτων και τισ ανάγκεσ των κατοίκων, 
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 κα αυξθκεί ςθμαντικά το επίπεδο οδικισ αςφάλειασ για τα οχιματα και τουσ πεηοφσ, λόγω 

τθσ μείωςθσ τθσ πικανότθτασ ςυνάντθςθσ βαρζων οχθμάτων και τθσ δθμιουργίασ 

ςυνεχοφσ πεηοδρομίου. 

 

Κφριο μειονζκτθμα τθσ επιλογισ εκτροπισ των βαρζων οχθμάτων κατά τθ μια κατεφκυνςθ 

μζςω τθσ περιφερειακισ οδοφ, αποτελεί θ αναγκαςτικι διζλευςθ μζςα από τον Βουρβοφλο, 

όπου υπάρχουν ςθμαντικζσ ςτενϊςεισ, επομζνωσ αυτι θ επιπλζον φόρτιςθ του δικτφου είναι 

πικανό να εντείνει τθν κυκλοφοριακι ςυμφόρθςθ του οικιςμοφ. Όςον αφορά το υπόλοιπο 

τμιμα τθσ διαδρομισ, θ περιφερειακι οδόσ ζχει πολφ ικανοποιθτικά γεωμετρικά 

χαρακτθριςτικά (πεδινι χάραξθ με ιπιεσ κλίςεισ, ομαλι οριηοντιογραφία και επαρκζσ πλάτοσ) 

για να παραλάβει τθν κίνθςθ των μεγάλων οχθμάτων. τθν παροφςα φάςθ, όμωσ, θ επιλογι 

αυτι αποτελεί πρακτικά μονόδρομο, κακϊσ το προβλθματικό τμιμα των ~200μ. από τον 

κόμβο τθσ Φοινικιάσ ωσ τθν είςοδο τθσ πλατείασ τθσ Φοινικιάσ, δεν επιτρζπει τθν αςφαλι 

διζλευςθ βαρζων οχθμάτων ςε καμία από τισ δφο κατευκφνςεισ κίνθςθσ (βλ. Εικ. 4): 

 για μεν τθν κατεφκυνςθ ειςόδου από τα Φθρά προσ τθ Φοινικιά, θ ανεπάρκεια (ςτενότθτα) 

του κόμβου ςε ςυνδυαςμό με το απότομο κατθφορικό S που ακολουκεί δεν επιτρζπει τθν 

αςφαλι (δεξιά) ςτροφι μεγάλων οχθμάτων, ενϊ 

 ςτθν κατεφκυνςθ εξόδου από τθ Φοινικιά προσ τα Φθρά (αριςτερι ςτροφι), τα δφο 

απότομα ανθφορικά ςθμεία, ιδιαίτερα το δεφτερο που βρίςκεται ακριβϊσ ςτο ςθμείο 

αναμονισ του κόμβου, δυςχεραίνουν πολφ τθ διζλευςθ βαρζων οχθμάτων, ενϊ θ 

αναγκαςτικι ςτάςθ λόγω παραχϊρθςθσ προτεραιότθτασ ςτον κφριο άξονα τθσ επαρχιακισ 

οδοφ Φθρϊν-Οίασ αφενόσ κα προκαλοφςε ςθμαντικι περιβαλλοντικι (λόγω εκπομπισ 

καυςαερίων) και θχθτικι όχλθςθ κατά το ξεκίνθμα των βαρζων οχθμάτων πάνω ςτθν 

ανθφόρα, αφετζρου δε κα προκαλοφςε ςθμαντικι κυκλοφοριακι ςυμφόρθςθ κατά τισ 

απογευματινζσ ϊρεσ αιχμισ (μαηικι αποχϊρθςθ τουριςτικϊν λεωφορείων), θ οποία κα 

πολλαπλαςίαηε τθν περιβαλλοντικι επιβάρυνςθ τθσ περιοχισ. 

 

ε αυτό το ςθμείο πρζπει να επιςθμανκεί ότι πολλοί οδθγοί λεωφορείων επιλζγουν ςιμερα 

οφτωσ ι άλλωσ τθ διαδρομι μζςω Βουρβοφλου προκειμζνου να αποφφγουν τθν κυκλοφοριακι 

ςυμφόρθςθ ςτο κζντρο τθσ Οίασ, επομζνωσ μπορεί να κεωρθκεί ότι θ προςωρινι αυτι 

ρφκμιςθ δεν πρόκειται να επιβαρφνει ιδιαίτερα τθν κυκλοφορία ςτον οικιςμό του 

Βουρβοφλου. Μελλοντικά δε, θ καταςκευι τθσ παράκαμψθσ του Βουρβοφλου, αλλά και θ 

ολοκλιρωςθ τθσ οδοφ Αεροδρομίου-Οίασ, κα επιτρζψει τθν πλιρθ εκτροπι των βαρζων 

οχθμάτων εκτόσ τθσ επαρχιακισ οδοφ Φθρϊν-Οίασ, ςε ςυνάφεια και με τισ κυκλοφοριακζσ 
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ρυκμίςεισ για τθν αποφόρτιςθ του οδικοφ δικτφου των Φθρϊν που προβλζπονται ςτθν 

αντίςτοιχθ, πρόςφατθ (2008) κυκλοφοριακι μελζτθ. 

 

ε κάκε περίπτωςθ, με δεδομζνο ότι τα προαναφερκζντα ζργα βρίςκονται εκτόσ τθσ περιοχισ 

δικαιοδοςίασ τθσ Κοινότθτασ Οίασ και κρίνοντασ ότι δεν είναι δίκαιο να μετατίκεται –ζςτω και 

ςε μικρό βακμό και προςωρινά– το πρόβλθμα κυκλοφοριακισ ςυμφόρθςθσ ενόσ οικιςμοφ ςε 

ζναν άλλο, κα πρζπει να προωκθκεί κατά απόλυτθ προτεραιότθτα (δθλαδι ενόψει του 

καλοκαιριοφ του 2010) από τθν Κοινοτικι Αρχι θ βελτίωςθ του κόμβου τθσ Φοινικιάσ που κα 

επιτρζψει τθ χριςθ του περιφερειακοφ δακτυλίου Φοινικιάσ-Παραδείςου-Μπαξζδων-Θόλου-

Οίασ, τουλάχιςτον κατά τθν κατεφκυνςθ ειςόδου (από Φθρά προσ Οία). Ακολοφκωσ δε, θ 

προϊκθςθ το ςυντομότερο δυνατό τθσ ομαλοποίθςθσ τθσ κλίςθσ τθσ οδοφ ςτο φψοσ τθσ 

ειςόδου τθσ πλατείασ τθσ Φοινικιάσ, κα επιτρζψει τθν πλιρθ εκτροπι των βαρζων οχθμάτων 

και ςτισ δφο κατευκφνςεισ. 

 

Όςον αφορά ςτθν επιλογι μονοδρόμθςθσ, από ΑΔ, εξαςφαλίηεται ότι δεν πρόκειται να 

διαταραχκεί ςε αυτό το πρϊτο ςτάδιο θ ςθμερινι «κακιερωμζνθ» διαδρομι ειςόδου ςτθν 

Οία, που διευκολφνει τόςο τα οχιματα τροφοδοςίασ ςτθν πρόςβαςι τουσ όςο και τα 

τουριςτικά λεωφορεία, κακϊσ αποτελεί μζροσ τθσ ξενάγθςθσ των επιςκεπτϊν. 

 

τα πλαίςια τθσ πολιτικισ ενίςχυςθσ τθσ μαηικισ ςυγκοινωνίασ κρίνεται απαραίτθτθ θ 

διατιρθςθ τθσ δυνατότθτασ κίνθςθσ και ςτισ δφο κατευκφνςεισ για τα λεωφορεία του ΚΣΕΛ 

και, προφανϊσ, τα mini bus τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ. 

 

Σζλοσ, ςθμειϊνεται ότι, για προφανείσ λόγουσ, πρζπει να διατθρθκεί θ δυνατότθτα 

αμφίδρομθσ κίνθςθσ των υπθρεςιακϊν οχθμάτων τθσ Κοινοτικισ Επιχείρθςθσ Υδρευςθσ-

Αποχζτευςθσ ςτα τελευταία 200μ., μεταξφ τθσ διαςταφρωςθσ του νεκροταφείου (όπου 

βρίςκεται το εργοςτάςιο αφαλάτωςθσ τθσ Κοινότθτασ) και του κόμβου τθσ Φοινικιάσ (οφτωσ ι 

άλλωσ, αυτό το τμιμα τθσ οδοφ διακζτει ικανοποιθτικό πλάτοσ, ενϊ και θ κακθμερινι φόρτιςθ 

από τα υπθρεςιακά οχιματα είναι αμελθτζα). 

 

2. Καταςκευι ςυνεχοφσ πεηοδρομίου και ςτισ δφο πλευρζσ τθσ κεντρικισ οδοφ από τθ Φοινικιά 

ωσ το Κοινοτικό Κατάςτθμα (εκπόνθςθ ειδικισ μελζτθσ με βάςθ τθν ενδεικτικι διαμόρφωςθ 

που προτείνεται ςτο χζδιο 7), ϊςτε να εξαςφαλιςτεί ζνασ ενιαίοσ διάδρομοσ αςφαλοφσ 

κίνθςθσ των πεηϊν από τθ μια άκρθ του οικιςμοφ ωσ τθν άλλθ και να ολοκλθρωκεί το πλζγμα 

των πεηοδρόμων. Σο πλάτοσ των δφο πεηοδρομίων κα προκφψει αφαιρϊντασ το πλάτοσ των 
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5,5μ. του χϊρου κίνθςθσ των οχθμάτων από το εκάςτοτε διακζςιμο πλάτοσ τθσ οδοφ, με 

προτεραιότθτα ςτθν απόδοςθ μεγαλφτερου πλάτουσ ςτο πεηοδρόμιο προσ τθ μεριά τθσ 

καλντζρασ (το οποίο κα κυμαίνεται γενικά μεταξφ 0,5-1,5μ.), ενϊ  το επιπλζον τμιμα (μζγιςτου 

πλάτουσ 1μ.) κα χρθςιμοποιθκεί για τθν καταςκευι του πεηοδρομίου από τθ βόρεια πλευρά. 

ε επιλεγμζνα κομβικά ςθμεία όπου το πλάτοσ επαρκεί, κα χωροκετθκοφν επιπλζον και κζςεισ 

τροφοδοςίασ των καταςτθμάτων, ακολουκϊντασ τθ λογικι που φαίνεται ςτθν Εικ. 16 (βλ. 

ενδεικτικζσ διαμορφϊςεισ ςτο χζδιο 7). ε πρϊτθ φάςθ, ο χϊροσ του πεηοδρομίου μπορεί να 

οριοκετθκεί με τθν τοποκζτθςθ κορυνϊν, εντοφτοισ τόςο αιςκθτικοί όςο και πρακτικοί λόγοι 

υπαγορεφουν τθν ταχφτερθ δυνατι –ει δυνατόν από φζτοσ– καταςκευι μόνιμου πεηοδρομίου, 

κακϊσ θ φυςικι διαμόρφωςθ κα αποτρζψει τθν παράνομθ παρόδια ςτάκμευςθ και κα 

εξαςφαλίςει τθν αςφαλζςτερθ κίνθςθ των πεηϊν. 

 

 

Εικ. 16: (a) Σα κτίρια και θ διαμορφωμζνθ γραμμι δόμθςθσ βοθκοφν ςτθ διαμόρφωςθ του χϊρου, (b) μια 

καμπφλθ γραμμι ςυνεπικουρεί ςτθν καλφτερθ διαμόρφωςθ, (c) αφοφ κακοριςτεί το απαραίτθτο 

πλάτοσ δρόμου, το υπόλοιπο αποδίδεται είτε ςτουσ πεηοφσ είτε για τθν παρόδια ςτάκμευςθ και 

τθ χωροκζτθςθ των κζςεων τροφοδοςίασ 

 

Θ παρζμβαςθ αυτι εντάςςεται ςτο πρόγραμμα ολοκλιρωςθσ του δικτφου πεηοδρόμων τθσ 

Οίασ και πρζπει να ςυνδυαςτεί απαραίτθτα με: 

 τθν ανάδειξθ και αξιοποίθςθ, με τθν κατάλλθλθ πλθροφοριακι ςιμανςθ (βλ. χζδιο 7), 

του πολφ όμορφου, γραφικοφ πεηοδρόμου από τον Περιβόλα ωσ το νεκροταφείο, ςτα 

πλαίςια τθσ ενίςχυςθσ του ςυςτιματοσ ςυνδυαςμζνων «πράςινων» μετακινιςεων, 

 παρεμβάςεισ εξαςφάλιςθσ ςυνκθκϊν ιπιασ κυκλοφορίασ (ςιμανςθ, ςθματοδότθςθ και, ςε 

φςτερο ορίηοντα, λικόςτρωςθ) ςτο κομβικό τμιμα μικουσ ~120μ. περί τθ ςτζνωςθ του Αγ. 

Γεωργίου, όπου το πλάτοσ του δρόμου δεν επαρκεί για τθν καταςκευι πεηοδρομίου. 
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3. Εκτροπι τθσ διαμπεροφσ κυκλοφορίασ προσ Αμμοφδι-Θθραςιά μζςω του περιφερειακοφ 

δακτυλίου Φοινικιάσ-Μπαξζδων-Θόλου, με τθν κατάλλθλθ πλθροφοριακι ςιμανςθ (βλ. χζδιο 

7). 

 

4. Μονοδρόμθςθ τθσ πολφ ςτενισ οδοφ που ςυνδζει τθ Φοινικιά με τθ διαςταφρωςθ Περιβόλα, 

κακϊσ το πλάτοσ τθσ δεν επαρκεί ςε κανζνα ςχεδόν ςθμείο για τθν ταυτόχρονθ διζλευςθ δφο 

οχθμάτων τθ ςτιγμι που θ ςυνεχϊσ αυξανόμενθ παρόδια δόμθςθ αυξάνει ςτακερά τον 

κυκλοφοριακό τθσ φόρτο. Ωσ κατεφκυνςθ μονοδρόμθςθσ επιλζγεται για λόγουσ οδικισ 

αςφάλειασ θ ΑΔ, αφενόσ λόγω τθσ ςθμαντικισ ανιςοςτακμίασ που ςιμερα δθμιουργεί 

κινδφνουσ αναπιδθςθσ των οχθμάτων κατά τθν αριςτερι ςτροφι από Οία προσ Φοινικιά (Εικ. 

17α), και αφετζρου με ςτόχο να μειωκοφν γενικότερα οι εμπλοκζσ ςτθ διαςταφρωςθ, με τθν 

κατάργθςθ τθσ αριςτερισ ςτροφισ. 

 

5. Μερικι πεηοδρόμθςθ τθσ ςυνδετιριασ οδοφ του Περιφερειακοφ Ιατρείου, ςε ςυνδυαςμό με 

τθν απομάκρυνςθ τθσ παρόδιασ ςτάκμευςθσ ςε όλο τθσ το μικοσ, για τθ διευκόλυνςθ τθσ 

πρόςβαςθσ και κίνθςθσ των αςκενοφόρων. ε αυτι τθν πρϊτθ φάςθ, όπου κα διατθρθκεί θ 

λειτουργία του χϊρου ςτάκμευςθσ τθσ Κοινότθτασ, κα επιτρζπεται θ διζλευςθ οχθμάτων ωσ 

τθν είςοδο του parking (Εικ. 17β), ενϊ, ςε φςτερο ορίηοντα, όταν κα ολοκλθρωκεί θ καταςκευι 

των κοινοτικϊν χϊρων ςτάκμευςθσ ςτθ γφρω περιοχι και το parking κα κλείςει για να 

μετατραπεί ςε πλατεία, κα απαγορευκεί πλιρωσ θ διζλευςθ οχθμάτων. 

 

6. Καταςκευι περιμετρικοφ πεηοδρομίου πλάτουσ τουλάχιςτον 1μ. ςτο χϊρο ςτάκμευςθσ τθσ 

κεντρικισ πλατείασ, ϊςτε να εξαςφαλιςτεί θ ςφνδεςθ τθσ πλατείασ με τουσ πεηόδρομουσ που 

ςυμβάλλουν ςε αυτι από τθ μεριά τθσ καλντζρασ. Με τθν παρζμβαςθ αυτι, κα διαςφαλιςτεί, 

με φυςικι διαμόρφωςθ, θ αποτροπι τθσ ανεξζλεγκτθσ ςτάκμευςθσ ςτισ ειςόδουσ των 

πεηοδρόμων που ςιμερα δυςχεραίνει τθν κίνθςθ των πεηϊν και υποβακμίηει ςθμαντικά τθν 

εικόνα τθσ πόλθσ ςε ζνα από τα πλζον πολυςφχναςτα ςθμεία τθσ, ενϊ κα εξαςφαλιςτεί ζνασ 

ενιαίοσ περιμετρικόσ διάδρομοσ ικανοφ πλάτουσ για τθν κίνθςθ των πεηϊν. Είναι ςθμαντικό να 

τονιςτεί ότι θ παρζμβαςθ αυτι δεν πρόκειται να μειϊςει ςθμαντικά τθ χωρθτικότθτα του 

parking τθσ πλατείασ, κακϊσ με τισ κατάλλθλεσ διαμορφϊςεισ (βλ. χζδιο 7) ο χϊροσ μπορεί να 

ςυνεχίςει να εξυπθρετεί τθ ςτάκμευςθ 34 Ι.Χ. 
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(α) (β) 

Εικ. 17: (α) Επικίνδυνθ ανιςοςτακμία ςτο ςθμείο ειςόδου τθσ ςτενισ οδοφ Περιβόλα-Φοινικιάσ, (β) 

Μερικι πεηοδρόμθςθ τθσ οδοφ του Περιφερειακοφ Ιατρείου 

 

Οι προθγοφμενεσ προτάςεισ ςυμπλιρωςθσ του δικτφου πεηοδρόμων ςτοχεφουν ςτθν 

ολοκλιρωςθ του πλζγματοσ κίνθςθσ πεηϊν τθσ Οίασ, με τθ ςυμπλιρωςθ των βαςικϊν 

ελλείψεων, όπωσ αυτζσ προςδιορίςτθκαν ςτο ςτάδιο τθσ ανάλυςθσ. Εντοφτοισ, με δεδομζνθ τθ 

μικρι κλίμακα του οικιςμοφ και το πολφ μικρό πλάτοσ των οδϊν, οι δυνατότθτεσ εξυπθρζτθςθσ 

μεγάλων φόρτων πεηϊν ςτο κεντρικό τμιμα προσ τθν καλντζρα, που αποτελεί τον κατ’ εξοχιν 

πόλο ζλξθσ για τουσ επιςκζπτεσ, είναι εκ των πραγμάτων ιδιαίτερα περιοριςμζνεσ. Σο 

πρόβλθμα, όπωσ ζχει επιςθμανκεί και από τθν Κοινοτικι Αρχι, εντείνεται κατά τισ θμζρεσ και 

ϊρεσ αιχμισ, όπου καταφκάνουν μαηικά κφματα οργανωμζνων εκδρομζων με τουριςτικά 

λεωφορεία από το λιμάνι του Ακθνιοφ. Εκείνεσ τισ ϊρεσ, υπολογίηεται ότι ςτουσ ςτενοφσ 

δρόμουσ τθσ Οίασ ςυνωςτίηονται περίπου 3.000 άνκρωποι (60 λεωφορεία που μεταφζρουν 50 

επιβάτεσ ζκαςτο), οι οποίοι προςτίκενται ςτουσ υπόλοιπουσ επιςκζπτεσ και κατοίκουσ που 

κινοφνταν ιδθ ςτουσ πεηοδρόμουσ του οικιςμοφ. Κακϊσ δε, δεν υπάρχει καμία πρόβλεψθ 

διαφοροποίθςθσ των ακολουκοφμενων διαδρομϊν ξενάγθςθσ, οι επιςκζπτεσ κατευκφνονται 

μαηικά προσ τθν περιοχι του Κάςτρου, όπου δθμιουργείται το αδιαχϊρθτο. Θ κατάςταςθ αυτι 

δθμιουργεί ςυνκικεσ κορεςμοφ (παρόμοιεσ με εκείνεσ που ςυμβαίνουν ςε μια ςυμφορθμζνθ 

οδικι αρτθρία), κατά τισ οποίεσ δυςχεραίνεται ςθμαντικά θ ευκολία κίνθςθσ των πεηϊν και 

προκαλοφνται δυςάρεςτεσ ςυνκικεσ παραμονισ για το ςφνολο των μετακινουμζνων. Ελλείψει 

ακριβϊν ςτοιχείων και μετριςεων κίνθςθσ πεηϊν, που κα κατεδείκνυαν το πραγματικό 

επίπεδο εξυπθρζτθςθσ κατά τισ ϊρεσ αιχμισ, κα ακολουκθκεί θ αντίςτροφθ διαδικαςία, 

δθλαδι κα υπολογιςτεί θ μζγιςτθ φζρουςα χωρθτικότθτα των κεντρικϊν πεηοδρόμων τθσ Οίασ 

βάςει διεκνϊσ αποδεκτϊν τιμϊν ςτάκμθσ εξυπθρζτθςθσ, ϊςτε να αποκτθκεί μια αρκετά 

αξιόπιςτθ ποιοτικι εικόνα που κα αποτελζςει τθ βάςθ τθσ ςυηιτθςθσ για μια πικανι ρφκμιςθ 
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των αφίξεων των οργανωμζνων εκδρομϊν ςτθν Οία (χρονοκατανομι των επιςκζψεων ςτθ 

διάρκεια τθσ θμζρασ και διαφοροποίθςθ των διαδρομϊν ξενάγθςθσ). 

 

Ο υπολογιςμόσ τθσ φζρουςασ χωρθτικότθτασ των κεντρικϊν πεηοδρόμων τθσ Οίασ, που 

απεικονίηονται με πράςινο χρϊμα ςτθν Εικ. 19, κα πραγματοποιθκεί με βάςθ τρεισ τυπικζσ 

ςτάκμεσ εξυπθρζτθςθσ (βλ. Εικ. 18): C, D (επικυμθτι κατάςταςθ) και E (αποδεκτά επίπεδα 

ςυμφόρθςθσ ςε χϊρουσ ςθμαντικισ ζλξθσ και παρουςίασ πεηϊν). Σα αποτελζςματα τθσ 

ανάλυςθσ παρατίκενται ςτον Πίνακα 2. θμειϊνεται πωσ ζχουν λθφκεί ιδιαίτερα ευνοϊκζσ 

παραδοχζσ ςτον υπολογιςμό τθσ ωφζλιμθσ επιφάνειασ των κοινοχριςτων χϊρων, ϊςτε να 

αντιςτακμιςτοφν τα εγγενι ςφάλματα ενόσ τζτοιου υπολογιςμοφ, κατά τον οποίο δεν είναι 

γνωςτζσ οι ακριβείσ διαδρομζσ κίνθςθσ των πεηϊν εντόσ του οδικοφ δικτφου τθσ περιοχισ 

αναφοράσ, οφτε ο πραγματικόσ αρικμόσ των ανκρϊπων που κινοφνται τθν ίδια ςτιγμι ςτο 

δίκτυο. 

 

 

ε αυτό το επίπεδο υπάρχει αρκετόσ 
χϊροσ, ϊςτε οι πεηοί να επιλζγουν 
κανονικι ταχφτθτα βαδίςματοσ και να 
προςπερνοφν άλλουσ πεηοφσ, με μικρι 
πικανότθτα ςφγκρουςθσ ςε αντίκετεσ 
κινιςεισ 

 

ε αυτό το επίπεδο περιορίηεται θ 
ελευκερία επιλογισ τθσ ταχφτθτασ 
βαδίςματοσ και θ δυνατότθτα 
προςπζραςθσ άλλων πεηϊν, με μεγάλθ 
πικανότθτα ςφγκρουςθσ ςε αντίκετεσ 
κινιςεισ 

 

ε αυτό το επίπεδο ςχεδόν όλοι οι πεηοί 
ζχουν περιορίςει τθν κανονικι ταχφτθτα 
βαδίςματοσ, προςαρμόηοντασ 
αναγκαςτικά το βιμα τουσ ανάλογα με 
τουσ υπόλοιπουσ. Τπάρχει λίγοσ χϊροσ 
για προςπζραςθ και οι αντίκετεσ 
κινιςεισ γίνονται μόνο με μεγάλθ 
δυςκολία, με αποτζλεςμα ςυχνζσ 
ςτάςεισ και διακοπζσ τθσ ροισ 

Εικ. 18: τάκμεσ εξυπθρζτθςθσ κινοφμενων πεηϊν 
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Πίν. 2: Φζρουςα χωρθτικότθτα κεντρικϊν πεηοδρόμων Οίασ 

Πεδόδξνκνο 
Μήθνο 

(m) 

Μέζν 
πιάηνο 

(m) 

Εκβαδό 
(m

2
) 

Μέζν 
ωθέιηκν 
πιάηνο 

(m) 

Ωθέιηκν 
εκβαδό 

(m
2
) 

Φέξνπζα 
ρωξεηηθόηεηα 

πεδώλ αλά ζηάζκε 
εμππεξέηεζεο* 

C D E 

Κεληξηθόο (ρνιείν-Πιαηζαλή) 150 2,5 360 1,5 220 73 122 220 

Κεληξηθόο (Πιαηζαλή-ηδεξά) 150 2,0 300 1,0 150 50 83 150 

Κεληξηθόο (ηδεξά-Ρνιόη-Κάζηξν) 180 2,0 380 1,0 200 67 111 200 

Κάζεηνο Γεκ. ρνιείνπ 80 4,0 320 3,5 280 93 156 280 

Κάζεηνο κεηαμύ ρνι.-Πιαηζαλήο 110 2,7 300 2,2 250 83 139 250 

ΚΣΔΛ - Πιαηζαλή (ζνθάθη) 80 2,0 160 1,5 120 40 67 120 

ΚΣΔΛ - Πιαηζαλή (πιάηωκα) 23 11,0 260 10,5 240 80 133 240 

ηδεξά 250 2,0 500 1,5 370 123 206 370 

Σύλνιν 1.030  2.580  1.830 610 1.017 1.830 

*  Λακβάλνληαο κέζεο ηηκέο επηθάλεηαο (m
2
 αλά πεδό): 

Σηάζκε C: 3,0 
Σηάζκε D: 1,8 
Σηάζκε E: 1,0 

 

 

Εικ. 19: Δίκτυο κεντρικϊν πεηοδρόμων Οίασ 
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Θ ανάλυςθ δείχνει ότι το δίκτυο των πεηοδρόμων που ςυνδζουν τθν Κεντρικι Πλατεία και το 

χϊρο ςτάκμευςθσ των λεωφορείων με το χϊρο του κάςτρου, μπορεί να «ςθκϊςει» τθν 

ταυτόχρονθ παραμονι το πολφ 2.000 ανκρϊπων, οπότε θ μζςθ επιφάνεια ανά πεηό πζφτει ςτα 

ςχετικϊσ ανεκτά επίπεδα του 0,9 μ2. τθ δεδομζνθ περίπτωςθ τθσ ταυτόχρονθσ κυκλοφορίασ 

3.000 πεηϊν κατά τθν ϊρα πραγματοποίθςθσ των οργανωμζνων εκδρομϊν, θ τιμι πζφτει ςτο 

0,61, δθλαδι ςτο κατϊφλι τθσ χαμθλότερθσ ςτάκμθσ εξυπθρζτθςθσ. Με δεδομζνθ τθ 

ςυνφπαρξθ με τουσ υπόλοιπουσ πεηοφσ –κατοίκουσ και μεμονωμζνουσ επιςκζπτεσ– είναι 

φανερό ότι θ τιμι πζφτει αρκετά κάτω από το 0,6, δθλαδι προκαλείται κατάςταςθ αναμονισ 

(δθμιουργία ουράσ) και μάλιςτα υπό δυςμενείσ ςυνκικεσ, κατά τισ οποίεσ θ κυκλοφορία είναι 

πολφ περιοριςμζνθ, θ κίνθςθ είναι δυνατι μόνο ςε ομάδεσ και θ επαφι μεταξφ των πεηϊν 

είναι αναπόφευκτθ. Θ κατάςταςθ αυτι υποβακμίηει ςθμαντικά τθν ελκτικότθτα του οικιςμοφ 

τόςο για τουσ οργανωμζνουσ εκδρομείσ που «ςτοιβάηονται» ςτα ςοκάκια τθσ Οίασ, όςο και για 

τουσ μεμονωμζνουσ επιςκζπτεσ –οι οποίοι, μάλιςτα, κα μποροφςε να ειπωκεί ότι «δεν 

ευκφνονται» για τθ δθμιουργία αυτισ τθσ κατάςταςθσ– ενϊ εγκυμονεί πολφ ςοβαροφσ 

κινδφνουσ αςφάλειασ ςε περίπτωςθ πρόκλθςθσ πανικοφ. 

 

Επομζνωσ, με γνϊμονα τθν άνετθ και αςφαλι διακίνθςθ του κόςμου, κα πρζπει να επιδιωχκεί 

είτε θ διαφοροποίθςθ του χρόνου πραγματοποίθςθσ των επιςκζψεων, ϊςτε να εξαςφαλίηεται 

θ μθ υπζρβαςθ τθσ μζγιςτθσ φζρουςασ χωρθτικότθτασ, είτε θ διαφοροποίθςθ και επζκταςθ 

των διαδρομϊν ξενάγθςθσ, ϊςτε οι επιςκζπτεσ να διαχζονται ςτο δίκτυο των πεηοδρόμων. Θ 

διαφοροποίθςθ και επζκταςθ των διαδρομϊν, εκτόσ του προφανοφσ οφζλουσ τθσ 

εξαςφάλιςθσ άνετων ςυνκθκϊν μετακίνθςθσ, κα ςυμβάλλει επιπλζον ςτθν τουριςτικι 

ανάδειξθ όλθσ τθσ κεντρικισ περιοχισ τθσ Οίασ και ςτθ διάχυςθ των ωφελειϊν (αγορζσ 

ενκυμίων, εςτίαςθ) ςε όλθ τθν περιοχι κατά μικοσ του κεντρικοφ πεηοδρόμου, κακϊσ δεν 

είναι υπερβολι να ειπωκεί ότι θ μόνθ εικόνα τθσ Οίασ που αποκομίηουν ςιμερα οι 

οργανωμζνοι εκδρομείσ αφορά ςτο τμιμα από τθν Πλατςανι ωσ το κάςτρο. Οι τρεισ 

προτεινόμενεσ διαδρομζσ κίνθςθσ των πεηϊν απεικονίηονται ςτο χζδιο 6, μαηί με μια νζα, 

τζταρτθ, διαδρομι από το νεκροταφείο προσ τον Αγ. Γεϊργιο, μζςω του γραφικοφ μονοπατιοφ, 

θ οποία κα αναδειχκεί με τθν κατάλλθλθ πλθροφοριακι ςιμανςθ ϊςτε να χρθςιμοποιείται 

από όςουσ μεμονωμζνουσ εκδρομείσ ςτακμεφουν ςτο νζο parking του νεκροταφείου και 

προτιμοφν να περπατιςουν προσ το κζντρο τθσ Οίασ αντί να χρθςιμοποιιςουν τθν κοινοτικι 

ςυγκοινωνία. τον ακόλουκο πίνακα παρουςιάηεται θ μζγιςτθ φζρουςα ικανότθτα κατά μικοσ 

κάκε μιασ από τισ προτεινόμενεσ διαδρομζσ. 
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Πίν. 3: Φζρουςα χωρθτικότθτα προτεινόμενων διαδρομϊν κίνθςθσ πεηϊν 

Δηαδξνκή 
Ωθέιηκν 
εκβαδό 

(m
2
) 

Φέξνπζα ρωξεηηθόηεηα πεδώλ 
αλά ζηάζκε εμππεξέηεζεο* 

C D E 

1 ηδεξά - Κάζηξν 570 190 317 570 

2 Πιαηζαλή - Γεκ. ρνιείν 1.570 523 872 1.570 

3 Αγ. Γεώξγηνο 2.080 693 1.156 2.080 

Σύλνιν 4.220 1.407 2.344 4.220 

4 Νεθξνηαθείν 1.130 377 628 1.130 

*  Λακβάλνληαο κέζεο ηηκέο επηθάλεηαο (m
2
 αλά πεδό): 

Σηάζκε C: 3,0 
Σηάζκε D: 1,8 
Σηάζκε E: 1,0 

 

Από τα αποτελζςματα του Πίνακα 3, φαίνεται ότι θ ταυτόχρονθ παρουςία 3.000 επιςκεπτϊν 

μπορεί να επιτευχκεί μόνο ςτα πλαίςια τθσ χριςθσ διαφοροποιθμζνων διαδρομϊν ξενάγθςθσ 

και μάλιςτα ςθμαντικά πιο εκτεταμζνων από τισ ςιμερα πραγματοποιοφμενεσ, πάντα βζβαια 

ςε οριακζσ ςυνκικεσ εξυπθρζτθςθσ (ςτάκμθ Ε). Από εκεί και πζρα, θ εξαςφάλιςθ πραγματικά 

άνετων ςυνκθκϊν μετακίνθςθσ (ςτάκμθ D), προχποκζτει επιπλζον και τθ χρονικι 

διαφοροποίθςθ των οργανωμζνων εκδρομϊν, ϊςτε να μθν υπερβαίνεται ο αρικμόσ των 2.000 

επιςκεπτϊν. τα πλαίςια μίασ τζτοιασ προοπτικισ, κα μποροφςε να επαναςχεδιαςτεί και ο 

χϊροσ ςτάκμευςθσ των τουριςτικϊν λεωφορείων, ϊςτε θ χωρθτικότθτά του να μειωκεί ςτισ 40 

κζςεισ ςτάκμευςθσ αντί για τισ 60 ςθμερινζσ. 

 

β. Σεκεηαθές παρεκβάζεης θαη θσθιοθορηαθές ρσζκίζεης 

(βλ. χζδιο 2 για τισ γενικζσ ρυκμίςεισ και χζδιο 7 για τισ ενδεικτικζσ διαμορφϊςεισ) 

1. Σοποκζτθςθ ςθματοδότθ εποχιακισ λειτουργίασ (επτάμθνο Απριλίου-Οκτωβρίου) για τθν 

εναλλάξ διζλευςθ των δφο ρευμάτων κυκλοφορίασ ςτο κρίςιμο τμιμα μικουσ ~120μ. πριν τον 

Αγ. Γεϊργιο, ϊςτε να βελτιωκεί θ οδικι αςφάλεια και θ κυκλοφοριακι ροι ςτο κριςιμότερο, 

από κάκε άποψθ, τμιμα τθσ οδοφ. Ο ςθματοδότθσ κα πρζπει να είναι μεταβαλλόμενθσ φάςθσ, 

με τρία προγράμματα ςθματοδότθςθσ: 

 πρόγραμμα πρωινισ-μεςθμεριανισ αιχμισ, που κα παραχωρεί προτεραιότθτα ςτο ρεφμα 

ειςόδου, 

 πρόγραμμα απογευματινισ αιχμισ, που κα παραχωρεί προτεραιότθτα ςτο ρεφμα εξόδου 

και 

 τυπικό πρόγραμμα, που κα ρυκμίηει ιςομερϊσ το ρυκμό διζλευςθσ των δφο ρευμάτων τισ 

υπόλοιπεσ ϊρεσ τθσ θμζρασ. 

 



 

STREET ● ΤΓΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΟΙ ● ΠΔΡΙΒΑΛΛΟΝΣΟΛΟΓΟΙ ● ΤΜΒΟΤΛΟΙ ΜΗΥΑΝΙΚΟΙ 

[41] 

Πρζπει να επιςθμανκεί ότι θ ςυμβολι του κλάδου ςφνδεςθσ του μεγάλου ιδιωτικοφ parking 

των 100 κζςεων ακριβϊσ ςτο φψοσ που αρχίηει θ ςτζνωςθ και κα τοποκετείτο κανονικά ο 

ςθματοδότθσ του ρεφματοσ εξόδου (προσ Φθρά), υπαγορεφει τθν ανάγκθ εγκατάςταςθσ δφο 

ςθματοδοτϊν, ϊςτε να εξαςφαλιςτεί ζνα ικανό μικοσ αναμονισ για τα οχιματα που κα 

εξζρχονται από το parking, τα οποία ςε διαφορετικι περίπτωςθ δεν κα μποροφςαν να 

ςτρίψουν με αςφάλεια από τθν κάκετθ οδό προσ τα αριςτερά (αφοφ, για προφανείσ λόγουσ, θ 

κεντρικι οδόσ ζχει προτεραιότθτα). Για το λόγο αυτό, ο πρϊτοσ ςθματοδότθσ πρζπει να 

τοποκετθκεί ακριβϊσ πριν τθ ςυγκεκριμζνθ διαςταφρωςθ, δθλαδι λίγο πριν τθν υφιςτάμενθ 

πλθροφοριακι πινακίδα ειςόδου του parking και ο επόμενοσ ςτο ςθμείο τθσ υφιςτάμενθσ 

πινακίδασ αναγγελίασ τθσ ςτζνωςθσ 20μ. πιο μακριά (βλ. Εικ. 20), μικοσ που επαρκεί για τθν 

αςφαλι αναμονι τριϊν εξερχόμενων οχθμάτων. Αντίςτοιχα, πρζπει να εφαρμοςτεί 

χρονοκακυςτζρθςθ μεταξφ τθσ ζναρξθσ των δφο πράςινων ενδείξεων. Θ κζςθ τοποκζτθςθσ 

του ςθματοδότθ του ρεφματοσ ειςόδου κα είναι, ομοίωσ, ςτο φψοσ τθσ ςθμερινισ πινακίδασ 

αναγγελίασ τθσ ςτζνωςθσ, όπωσ φαίνεται ςτθν Εικ. 20. 
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Εικ. 20: Προτεινόμενθ κζςθ τοποκζτθςθσ ςθματοδοτϊν ςτο ρεφμα εξόδου (πάνω) και ειςόδου (κάτω) ςτο 

ςτενό τμιμα τθσ κεντρικισ οδοφ 
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το ςθμείο κα πρζπει, επίςθσ, να τοποκετθκεί ςυνδυαςμόσ πινακίδων ρυκμιςτικισ ςιμανςθσ 

και ςιμανςθσ αναγγελίασ κινδφνου για να εξαςφαλιςτεί θ αςφαλισ διζλευςθ πεηϊν 

παράλλθλα με τα οχιματα (βλ. χζδιο 7). 

 

2. Απαγόρευςθ ειςόδου οχθμάτων ςτο χϊρο του λιμανιοφ του Αμμουδιοφ μετά τισ 17.00 

(τελευταίο δρομολόγιο προσ Θθραςιά), με εγκατάςταςθ βυκιηόμενθσ ι χειροκίνθτθσ μπάρασ 

ςτθν είςοδο του λιμανιοφ. Σο μζτρο αυτό δεν πρόκειται να πλιξει τισ ανάγκεσ τροφοδοςίασ 

των καταςτθμάτων εςτίαςθσ, κακϊσ θ τροφοδοςία μπορεί να γίνεται χωρίσ πρόβλθμα ζωσ τισ 

17.00, οφτε τισ ανάγκεσ ςτάκμευςθσ των κατοίκων, που κα εξυπθρετοφνται ςτο μικρό πλάτωμα 

πάνω από το χϊρο του λιμανιοφ (βλ. επόμενθ ενότθτα γ *ςτάκμευςθ+). 

 

3. Μικρι διαπλάτυνςθ τθσ κεντρικισ οδοφ ςτθν ζξοδο τθσ αφετθρίασ του ΚΣΕΛ, όπου εμφανίηεται 

τοπικι ςτζνωςθ πλάτουσ 5,3μ. (βλ. Εικ. 2β), ϊςτε να εξαςφαλιςτεί τουλάχιςτον θ ελάχιςτθ 

διατομι των 5,5μ. 

 

4. Δθμιουργία λωρίδασ αριςτερισ ςτροφισ από τθν κεντρικι οδό προσ τθν οδό Μπαξζδων για 

τθν εξαςφάλιςθ τθσ ομαλισ λειτουργίασ του κόμβου μετά τθν εφαρμογι του μζτρου τθσ 

υποχρεωτικισ αριςτερισ κατεφκυνςθσ για τα βαρζα οχιματα (δυνατότθτα ςυνεχοφσ ευκείασ 

κίνθςθσ για τα υπόλοιπα οχιματα χωρίσ να δθμιουργείται ςυμφόρθςθ από τα αναμζνοντα 

μεγάλα οχιματα). Όπωσ φαίνεται ςτθ λεπτομερι απεικόνιςθ του χεδίου 7, μπορεί να 

εξαςφαλιςτεί χϊροσ αναμονισ για 3 λεωφορεία μικουσ 15μ. (2 λεωφορεία πριν τθ 

διαςταφρωςθ με τθν οδό ειςόδου του χϊρου ςτάκμευςθσ τθσ κεντρικισ πλατείασ και ζνα 

λεωφορείο ανάμεςα ςτον κόμβο Μπαξζδων και τθ διάβαςθ πεηϊν ςτθν αρχι τθσ οδοφ του 

χϊρου ςτάκμευςθσ). 

 

γ. Σηάζκεσζε 

(βλ. χζδια 1α και 2 για τθ γενικι χωροκζτθςθ των ςθμαντικϊν χϊρων ςτάκμευςθσ και χζδιο 7 για 

τθ διαμόρφωςθ οριςμζνων οργανωμζνων χϊρων, τθ ρφκμιςθ τθσ παρόδιασ ςτάκμευςθσ και τισ 

διαμορφϊςεισ των κζςεων τροφοδοςίασ) 

1. Κατάργθςθ τθσ παρόδιασ ςτάκμευςθσ ςε όλο το μικοσ τθσ κεντρικισ (επαρχιακισ) οδοφ για να 

βελτιωκεί θ κυκλοφοριακι ροι και να εξαςφαλιςκεί ο απαιτοφμενοσ χϊροσ για τθ δθμιουργία 

του πεηοδρομίου, με διατιρθςθ ενόσ περιοριςμζνου αρικμοφ κζςεων ςε επιλεγμζνα 

πλατϊματα επαρκοφσ πλάτουσ για τθν εξυπθρζτθςθ, όπου είναι δυνατό, των αναγκϊν 

ςτάκμευςθσ των κατοίκων, με χριςθ ειδικισ «κάρτασ κατοίκου» (βλ. ςχετικι περιγραφι ςτθν 
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παράγραφο 5). Θ οργάνωςθ τθσ ςτάκμευςθσ παρά τθν οδό, με τθν κατάλλθλθ οριηόντια 

ςιμανςθ και διαμόρφωςθ των διαδρόμων πεηϊν, κα οδθγιςει ςε καλφτερθ εκμετάλλευςθ του 

διακζςιμου χϊρου χωρίσ, ταυτόχρονα, τα ςτακμευμζνα οχιματα να δθμιουργοφν εμπόδια 

ςτθν ομαλι κυκλοφορία πεηϊν και οχθμάτων. 

 

2. Απομάκρυνςθ τθσ παρόδιασ ςτάκμευςθσ ςτο τμιμα Οίασ-Θόλου. 

 

3. Απομάκρυνςθ τθσ παρόδιασ ςτάκμευςθσ ςτο πλατφ κατθφορικό τμιμα τθσ οδοφ προσ το 

Αμμοφδι, με τοποκζτθςθ κορυνϊν ςτθ μεριά του βράχου, ϊςτε να μειωκεί το ωφζλιμο πλάτοσ 

τθσ οδοφ ςτα 5μ., εξαςφαλίηοντασ παράλλθλα και ζνα διάδρομο κίνθςθσ πεηϊν από τθ μεριά 

του βράχου. 

 

4. Οργάνωςθ περιφερειακϊν χϊρων δωρεάν ςτάκμευςθσ ςτισ ειςόδουσ τθσ Οίασ, ςε ςυνδυαςμό 

με τθ δρομολόγθςθ τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ, για τθν αποκάρρυνςθ τθσ ειςόδου με Ι.Χ. ςτο 

κζντρο τθσ Οίασ και τθν αντίςτοιχθ ενίςχυςθ τθσ ςυνδυαςμζνθσ μετακίνθςθσ με «ιπια» μζςα 

μεταφοράσ. ε όλουσ τουσ χϊρουσ, κακϊσ και ςε όςεσ κζςεισ παρόδιασ ςτάκμευςθσ 

διατθροφνται ςε χριςθ, απαιτείται καλφτερθ οργάνωςθ, με διαγράμμιςθ των κζςεων 

ςτάκμευςθσ επί του εδάφουσ και χρθςιμοποίθςθ διαφορετικοφ χρϊματοσ ανάλογα με το 

κακεςτϊσ χριςθσ κάκε κζςθσ (που, ςε ςυνδυαςμό με τισ αντίςτοιχεσ πλθροφοριακζσ 

πινακίδεσ, κα διευκολφνει τθ διαδικαςία αναηιτθςθσ κζςθσ για τουσ χριςτεσ κάκε 

κατθγορίασ). Θ χρωματικι κωδικοποίθςθ που προτείνεται είναι όμοια με εκείνθ που ζχει 

εφαρμοςτεί ςτο ςφςτθμα ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ του Διμου Ακθναίων, όπου: 

 το μπλε χρϊμα χρθςιμοποιείται ςτισ κζςεισ των μονίμων κατοίκων (που κάνουν χριςθ τθσ 

ειδικισ κάρτασ κατοίκου), 

 το λευκό χρϊμα χρθςιμοποιείται για τισ κζςεισ των επιςκεπτϊν (όπου, προφανϊσ, μπορεί 

να ςτακμεφςει ο οποιοςδιποτε, περιλαμβανομζνων και όςων κατοίκων δεν βρικαν κζςθ 

ςτουσ αντίςτοιχουσ χϊρουσ) και 

 το κίτρινο χρϊμα χρθςιμοποιείται για τισ ειδικζσ κζςεισ υπθρεςιακϊν οχθμάτων (όπωσ 

είναι οι κζςεισ των οχθμάτων τθσ Επιχείρθςθσ Υδρευςθσ-Αποχζτευςθσ). 

 

Οι χϊροι που κα διαμορφωκοφν είναι οι ακόλουκοι: 

 

α) Ανατολικι είςοδοσ Οίασ - Φοινικιά - Περιβόλα: 

 Βζλτιςτθ αξιοποίθςθ, μζςω κατάλλθλων διαμορφϊςεων, και ανάδειξθ, μζςω τθσ 

αντίςτοιχθσ πλθροφοριακισ ςιμανςθσ, του χϊρου του νεκροταφείου. Όπωσ φαίνεται ςτο 
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χζδιο 7, ο χϊροσ μπορεί να εξυπθρετιςει τθ ςτάκμευςθ 52 Ι.Χ. (κζςεισ επιςκεπτϊν μόνο) 

και 2 μεγάλων υπθρεςιακϊν οχθμάτων τθσ Κοινοτικισ Επιχείρθςθσ Υδρευςθσ-

Αποχζτευςθσ, και να φιλοξενιςει τθν αφετθρία τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ (2 κζςεισ 

ςτάκμευςθσ mini bus, αποβάκρα και κιόςκι αναμονισ, τουαλζτεσ). 

 Απόδοςθ των δφο μεγάλων παρόδιων πλατωμάτων επί τθσ κεντρικισ οδοφ για τθ 

ςτάκμευςθ των κατοίκων. Με κατάλλθλθ διαμόρφωςθ, οι δφο χϊροι μποροφν να 

εξυπθρετιςουν τθ ςτάκμευςθ 17 οχθμάτων (παράλλθλα με τθ δθμιουργία ειδικισ εςοχισ 

για τθ ςτάςθ του ΚΣΕΛ). 

 Διαμόρφωςθ του ςθμερινοφ ανοργάνωτου χϊρου ςτάκμευςθσ ςτθν είςοδο τθσ πλατείασ 

τθσ Φοινικιάσ, για τθ ςτάκμευςθ 15 Ι.Χ. επιςκεπτϊν, 

 Αναηιτθςθ χϊρου ςτάκμευςθσ 50 κζςεων ςτθν πλατεία τθσ Φοινικιάσ για τθν εξυπθρζτθςθ 

40 Ι.Χ. κατοίκων και 10 Ι.Χ. επιςκεπτϊν. 

 

Με τισ παραπάνω ρυκμίςεισ και διαμορφϊςεισ, κακϊσ και με τθν προςκικθ 9 κζςεων 

παρόδιασ ςτάκμευςθσ κατοίκων (βλ. χζδιο 3), δθμιουργοφνται ςυνολικά ςτθν περιοχι: 

 26 κζςεισ ςτάκμευςθσ κατοίκων, 

 67 κζςεισ ςτάκμευςθσ επιςκεπτϊν, 

 χϊροσ ςτάκμευςθσ 2 μεγάλων (φορτθγϊν) υπθρεςιακϊν οχθμάτων τθσ Επιχείρθςθσ 

Υδρευςθσ-Αποχζτευςθσ, ενϊ 

 αναηθτείται επιπλζον χϊροσ για τθν εξυπθρζτθςθ 40 κζςεων για τουσ κατοίκουσ τθσ 

Φοινικιάσ και του Περιβόλα, και 10 κζςεων για τουσ επιςκζπτεσ. 

 

β) Βόρεια είςοδοσ Οίασ - Θόλοσ: 

 Αναηιτθςθ χϊρου ςτάκμευςθσ 50 κζςεων ςτον Θόλο (εξυπθρζτθςθ 30 Ι.Χ. επιςκεπτϊν και 

20 Ι.Χ. κατοίκων) για τθν εκτόνωςθ των ςθμαντικϊν πιζςεων παρόδιασ ςτάκμευςθσ ςτο 

τμιμα Οίασ-Θόλου τθσ οδοφ Μπαξζδων και τθ μερικι παραλαβι των πιζςεων του κζντρου 

τθσ Οίασ. 

 

Θ δθμιουργία αυτοφ του χϊρου ςτάκμευςθσ, ςε ςυνδυαςμό με τα υπόλοιπα κεντρικά parkings 

που αναφζρονται ςτθν επόμενθ παράγραφο 5, κρίνεται ότι επαρκεί για τθν εκτόνωςθ τθσ 

ηιτθςθσ ςτο κρίςιμο τμιμα Οίασ-Θόλου. 
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γ) Δυτικι είςοδοσ Οίασ - Αμμοφδι: 

 Διαμόρφωςθ του μικροφ πλατϊματοσ ςτο Αμμοφδι για ελεφκερθ ςτάκμευςθ 5 οχθμάτων 

των κατοίκων του Αμμουδιοφ και ςτάςθ 5 οχθμάτων (αναμονι και επιβίβαςθ/αποβίβαςθ 

επιβατϊν ςτα πλοία τθσ Θθραςιάσ - drop off point). 

 

Οι ςθμαντικζσ πιζςεισ λόγω τθσ απαγόρευςθσ τθσ παρόδιασ ςτάκμευςθσ ςτθν οδό του 

Αμμουδιοφ, κα παραλθφκοφν εν μζρει το ερχόμενο καλοκαίρι από τθν αξιοποίθςθ –με τθν 

κατάλλθλθ ςιμανςθ– τθσ χριςθσ του μερικϊσ ανεπτυγμζνου κοινοτικοφ χϊρου ςτάκμευςθσ 

απζναντι από το Κοινοτικό Κατάςτθμα, εντοφτοισ κα πρζπει να προωκθκεί το ςυντομότερο 

δυνατό, δθλαδι από το καλοκαίρι του 2010 (βλ. ενότθτα 3.2 με τισ μεςοπρόκεςμεσ ρυκμίςεισ), 

θ αξιοποίθςθ των ςθμαντικϊν κοινοτικϊν χϊρων ςτάκμευςθσ πζριξ του μελλοντικοφ 

υπαίκριου κεάτρου. 

 

5. Αναδιοργάνωςθ χϊρων ςτάκμευςθσ ςτο κζντρο τθσ Οίασ και εφαρμογι ςυςτιματοσ 

ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ για όλεσ τισ κζςεισ επιςκεπτϊν, ϊςτε να αποκαρρυνκεί θ μαηικι 

ειςροι Ι.Χ. ςτον πυρινα του οικιςμοφ, με τιμολογιακι πολιτικι που να ενκαρρφνει τθν 

εναλλαγι ςτάκμευςθσ, ϊςτε να εξυπθρετοφνται περιςςότερα οχιματα από τισ ίδιεσ κζςεισ 

ςτάκμευςθσ (κυρίωσ επιςκεπτϊν, αλλά και ντόπιων που κατεβαίνουν ςτο κζντρο για αγορζσ ι 

αναψυχι). Αντίςτοιχα, θ εφαρμογι του μζτρου αναμζνεται να ωκιςει ςθμαντικό μζροσ των 

εργαηομζνων του κζντρου τθσ Οίασ ςτθ χριςθ τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ ι τθσ πεηι 

μετάβαςθσ ςτο κζντρο από τουσ περιφερειακοφσ δωρεάν χϊρουσ ςτάκμευςθσ. Ζτςι, με τθν 

εφαρμογι του μζτρου ςτο κζντρο τθσ Οίασ, αναμζνεται θ αφξθςθ του ποςοςτοφ των 

βραχυχρόνιων ςτακμεφςεων επί του ςυνόλου των κζςεων (λόγω του τζλουσ ςτάκμευςθσ που 

κα πρζπει να καταβλθκεί για τθ χριςθ των κζςεων), ενϊ οι μακροχρόνιεσ ςτακμεφςεισ κα 

μειωκοφν κακϊσ ςε μεγάλο βακμό κα αναγκαςτοφν να «μεταναςτεφςουν» ςτισ περιφερειακζσ 

περιοχζσ τθσ ελεφκερθσ ςτάκμευςθσ. Με άλλα λόγια, κα αυξθκεί ο ςυνολικόσ αρικμόσ των 

ςτακμευμζνων οχθμάτων και κα μειωκεί θ μζςθ διάρκεια ςτάκμευςθσ. 

 

Σονίηεται ότι, λόγω τθσ ζνταςθσ τθσ ηιτθςθσ ςτουσ κεντρικοφσ χϊρουσ ςτάκμευςθσ, είναι 

ακόμθ πιο επιτακτικι θ ανάγκθ διαγράμμιςθσ των κζςεων επί του εδάφουσ κακϊσ και θ 

χρωματικι τουσ κωδικοποίθςθ (με τθ διαφορά ότι εδϊ το λευκό χρϊμα χρθςιμοποιείται ςτισ 

κζςεισ ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ). 

 

Σο ςφςτθμα ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ προτείνεται να οργανωκεί ςτουσ εξισ χϊρουσ: 
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α) ςτο πλζγμα των χϊρων ςτάκμευςθσ τθσ κεντρικισ πλατείασ, όπου: 

 Ο περιφραγμζνοσ χϊροσ ςτάκμευςθσ τθσ Κοινότθτασ αποκτά δφο ειςόδουσ (αντί τθσ 

μοναδικισ ςιμερα), ϊςτε να χωριςτεί ςε δφο διακριτά τμιματα, εκ των οποίων το 

μικρότερο, των 12 κζςεων, διατίκεται προσ χριςθ ςτουσ μόνιμουσ κατοίκουσ τθσ περιοχισ 

και ςτο μεγαλφτερο, των 16 κζςεων, εφαρμόηεται ελεγχόμενθ ςτάκμευςθ για τουσ 

επιςκζπτεσ (βλ. χζδιο 7). τθν ουςία, οι κζςεισ ςτάκμευςθσ των επιςκεπτϊν 

δθμιουργοφνται ςτο χϊρο που καταλαμβάνουν ςιμερα τα οχιματα τθσ παρακείμενθσ 

επιχείρθςθσ ενοικιαηομζνων, ενϊ οι υπόλοιπεσ κζςεισ κρίνεται ότι επαρκοφν και με το 

παραπάνω για τισ ανάγκεσ των κατοίκων τθσ περιοχισ. Ο διαχωριςμόσ τθσ πρόςβαςθσ για 

τισ δφο κατθγορίεσ χρθςτϊν, με εγκατάςταςθ τθσ ανάλογθσ ςιμανςθσ ειςόδου, εξαλείφει 

τισ εμπλοκζσ των κινιςεων και εξαςφαλίηει τθν αφξθςθ τθσ λειτουργικότθτασ του χϊρου. 

 Ο κυρίωσ χϊροσ τθσ πλατείασ οργανϊνεται με 34 κζςεισ ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ και 

δθμιουργείται ςυνεχζσ περιμετρικό πεηοδρόμιο πλάτουσ 1-2μ. για τθ ςφνδεςθ του νζου 

πεηοδρομίου τθσ κεντρικισ οδοφ με τθν πλατεία και τουσ πεηοδρόμουσ που ξεκινοφν από 

εκεί προσ τθν καλντζρα. 

 Σα πλατϊματα επί τθσ κεντρικισ οδοφ και μζχρι τθν είςοδο τθσ αφετθρίασ του ΚΣΕΛ 

οργανϊνονται με 35 κζςεισ ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ και 8 κζςεισ μονίμων κατοίκων (βλ. 

χζδιο 7). Ιδιαίτερθ προςοχι πρζπει να δοκεί ςτθν υλοποίθςθ του πεηοδρομίου από τθν 

είςοδο τθσ κεντρικισ πλατείασ ωσ τθ δεξιά λωρίδα τθσ κεντρικισ οδοφ, ϊςτε να αποτραπεί 

θ ςτάκμευςθ οχθμάτων ςτο κρίςιμο αυτό τμιμα (όπου θ ςτάκμευςθ ενόσ και μόνο 

οχιματοσ εντόσ του κυκλοφοριακοφ χϊρου αρκεί για να προκαλζςει αλυςιδωτό πρόβλθμα 

κυκλοφοριακισ ςυμφόρθςθσ από τα εξερχόμενα και τα ειςερχόμενα οχιματα των χϊρων 

ςτάκμευςθσ τθσ πλατείασ). 

 

β) ςτον –ςιμερα αδιαμόρφωτο– χϊρο ςτάκμευςθσ πίςω από τα ΚΣΕΛ, όπου δθμιουργοφνται 

50 κζςεισ ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ. 

 

γ) ςτο χϊρο ςτάκμευςθσ του Κοινοτικοφ Καταςτιματοσ, όπου δθμιουργοφνται 20 κζςεισ 

ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ, ενϊ οι υπόλοιπεσ 10 διαγραμμίηονται με κίτρινο χρϊμα και 

αποδίδονται ςτθ χριςθ τθσ Κοινότθτασ (υπθρεςιακά οχιματα και οχιματα υπαλλιλων). 

Μαηί με τισ 4 παρόδιεσ κζςεισ που δθμιουργοφνται απζναντι από το Κοινοτικό Κατάςτθμα, 

εξαςφαλίηονται ςυνολικά 24 κζςεισ ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ ςτθν περιοχι. 

 

Για τθν παραλαβι των πιζςεων από τθν κατάργθςθ τθσ παρόδιασ ςτάκμευςθσ ςτο μεγαλφτερο 

μικοσ τθσ κεντρικισ οδοφ, κρίνεται επιβεβλθμζνθ θ εξεφρεςθ ενόσ μεγάλου χϊρου (τθσ τάξθσ 
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των 2-2,5 ςτρεμμάτων) ςε κάποιο ςθμείο μεταξφ τθσ κεντρικισ πλατείασ και του Αγ. Γεωργίου, 

για τθ ςτάκμευςθ περίπου 100 οχθμάτων. ε αυτό το χϊρο, το 10% των κζςεων (κεωρθτικά, 

10 κζςεισ) προτείνεται να αποδοκεί ςτουσ κατοίκουσ και ςτο υπόλοιπο 90% (90 κζςεισ) να 

εφαρμοςτεί ελεγχόμενθ ςτάκμευςθ. 

 

Με τισ παραπάνω ρυκμίςεισ και διαμορφϊςεισ, κακϊσ και με τθν προςκικθ 43 κζςεων 

παρόδιασ ςτάκμευςθσ κατοίκων ςε διάφορα πλατϊματα τθσ κεντρικισ οδοφ (βλ. χζδιο 7), 

δθμιουργοφνται ςυνολικά ςτο κζντρο τθσ Οίασ: 

 63 κζςεισ ςτάκμευςθσ για τουσ μόνιμουσ κατοίκουσ, 

 159 κζςεισ ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ και 

 10 κζςεισ υπθρεςιακϊν οχθμάτων, ενϊ 

 αναηθτείται επιπλζον χϊροσ για τθν εξυπθρζτθςθ 10 κζςεων για τουσ μόνιμουσ κατοίκουσ 

και 90 κζςεων ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ για τουσ επιςκζπτεσ. 

 

Τζλοσ ςτάθμευςησ - Αγορά  καρτών ςτάθμευςησ 

 

Σο τζλοσ ςτάκμευςθσ ςτθν περιοχι εφαρμογισ του ςυςτιματοσ τθσ ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ 

προτείνεται να είναι 0,5 € ανά ϊρα. Σο τζλοσ κα καταβάλεται με τθν προμικεια ειδικισ κάρτασ 

(«ξυςτό»), που τοποκετείται ςτον ανεμοκϊρακα του αυτοκινιτου (πάνω ςτθν κάρτα κα 

αναγράφονται αναλυτικά οι οδθγίεσ χριςθσ τθσ). Οι πολίτεσ κα μποροφν να προμθκεφονται τισ 

κάρτεσ από τα περίπτερα και τα καταςτιματα ψιλικϊν. Προτείνεται να πωλοφνται κάρτεσ 

ωριαίεσ, 2ωρεσ, 3ωρεσ και μιςισ ϊρασ (Εικ. 21) και να οριςτεί μζγιςτοσ χρόνοσ ςτάκμευςθσ οι 

3 ϊρεσ. 

 

Θ εφαρμογι του ςυςτιματοσ, πζραν των κετικϊν επιπτϊςεων ςτθν κυκλοφοριακι οργάνωςθ 

τθσ Οίασ, κα αποφζρει ςτθν Κοινότθτα και μια νζα ςθμαντικι πθγι εςόδων. Για λόγουσ 

δθμοςίου ςυμφζροντοσ, κακϊσ και με ςτόχο τθν ευρεία αποδοχι του μζτρου από τουσ 

κατοίκουσ, είναι ςθμαντικό το ςφςτθμα να λειτουργιςει ανταποδοτικά, δθλαδι μεγάλο μζροσ 

των εςόδων να διατίκεται για τθν εκτζλεςθ ζργων κυκλοφορίασ, όπωσ απαλλοτριϊςεισ για τθ 

δθμιουργία νζων χϊρων ςτάκμευςθσ, ζργα αςφαλτόςτρωςθσ, διαγραμμίςεων και φυτεφςεων 

των διάφορων χϊρων ςτάκμευςθσ, βελτιϊςεισ κόμβων και χαράξεων κλπ. 
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Εικ. 21: Μπροςτινι και πίςω όψθ ειδικισ κάρτασ («ξυςτό») ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ του Διμου 

Ακθναίων 

 

Έλεγχοσ ςυςτήματοσ - Κυρώςεισ 

 

Σον ζλεγχο τθσ καταβολισ τζλουσ ςτάκμευςθσ ζχει θ Αςτυνομία και οι ειδικά 

εξουςιοδοτθμζνοι με απόφαςθ του Προζδρου τθσ Κοινότθτασ κοινοτικοί υπάλλθλοι 

οποιαςδιποτε ειδικότθτασ. ε περίπτωςθ ςτάκμευςθσ χωρίσ τθν καταβολι του νόμιμου 

τζλουσ βεβαιϊνεται παράβαςθ του Κ.Ο.Κ. και επιβάλλεται πρόςτιμο φψουσ 20,00 €, το οποίο 

καταβάλλεται ςτο ταμείο τθσ Κοινότθτασ. Επιςθμαίνεται ότι για να εξοφλθκεί το διοικθτικό 

πρόςτιμο, κα πρζπει απαραίτθτα να είναι γνωςτά τα πλιρθ ςτοιχεία του ιδιοκτιτθ του 

οχιματοσ ςυμπεριλαμβανομζνου του ΑΦΜ του. 

 

Εντόσ τριϊν θμερϊν από τθ βεβαίωςθ τθσ παράβαςθσ ο παραβάτθσ εφόςον ζχει αντιρριςεισ, 

μπορεί να υποβάλει ζνςταςθ κατ' αυτισ (ειδικό ζντυπο κα μπορεί να παραλάβει από τα 

γραφεία τθσ Κοινότθτασ). Οι ενςτάςεισ εξετάηονται από πενταμελι επιτροπι, θ οποία κρίνει το 

βάςιμο ι όχι των αντιρριςεων του παραβάτθ και αποφαςίηει για τθ διαγραφι τθσ παράβαςθσ 

ι όχι. 
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Διοικθτικά πρόςτιμα από βεβαιϊςεισ παράβαςθσ του Κ.Ο.Κ. εφόςον δεν καταβλθκοφν, 

βεβαιϊνονται ςτθ Δ.Ο.Τ. που ανικει ο παραβάτθσ και ειςπράττονται με τισ ανάλογεσ 

προςαυξιςεισ ςαν δθμόςιο ζςοδο. 

 

ε περίπτωςθ ςτάκμευςθσ πζραν του 6ϊρου χωρίσ τθν καταβολι του αντίςτοιχου τζλουσ ι 

εφόςον ζχουν βεβαιωκεί περιςςότερεσ από τρεισ παραβάςεισ, ςε διαφορετικά χρονικά 

διαςτιματα, για το ίδιο όχθμα, τα πρόςτιμα των οποίων δεν ζχουν καταβλθκεί, 

πραγματοποιείται ακινθτοποίθςθ του οχιματοσ με ειδικοφσ μθχανιςμοφσ, που αφαιροφνται 

μόνο μετά τθν εξόφλθςθ ςτο ταμείο τθσ Κοινότθτασ των οφειλομζνων ποςϊν. 

 

Ωράριο λειτουργίασ μζτρου 

 

Σο ςφςτθμα προτείνεται να λειτουργεί το κρίςιμο 7μθνο Απριλίου-Οκτωβρίου, κακ’ όλθ τθ 

διάρκεια τθσ εβδομάδασ, για 14 ϊρεσ θμερθςίωσ, μεταξφ 09.00 - 23.00. ε κάκε περίοδο τθσ 

θμζρασ το μζτρο κα ανταποκρίνεται ςε διαφορετικζσ ανάγκεσ που δθμιουργοφνται. Σισ 

πρωινζσ και μεςθμεριανζσ ϊρεσ κα αποτρζπει ζνα ςθμαντικό ποςοςτό εργαηομζνων να 

μετακινοφνται με Ι.Χ. ςτο κζντρο τθσ Οίασ και κα απελευκερϊνει κζςεισ ςτάκμευςθσ ϊςτε να 

ςτακμεφουν για ςφντομα χρονικά διαςτιματα κάτοικοι που ζχουν κάποια δουλειά ςτο κζντρο 

και επιςκζπτεσ που κζλουν να επιςκεφκοφν τθν καλντζρα. Σισ απογευματινζσ και βραδινζσ 

ϊρεσ κα αποτρζπει άςκοπεσ κινιςεισ ςτο κζντρο προσ αναηιτθςθ κζςθσ ςτάκμευςθσ από τουσ 

επιςκζπτεσ του νθςιοφ που ζρχονται να απολαφςουν το θλιοβαςίλεμα ςτθν Οία, παρζχοντάσ 

τουσ ιςχυρό κίνθτρο για να αφιςουν το αυτοκίνθτό τουσ ςτουσ περιφερειακοφσ δωρεάν 

χϊρουσ ςτάκμευςθσ και τθ μετάβαςθ ςτο κζντρο με τα πόδια ι με τθν κοινοτικι ςυγκοινωνία. 

 

Κάρτα ςτάθμευςησ κατοίκου 

 

Σο μζτρο τθσ «κάρτασ ςτάκμευςθσ κατοίκου», που προτείνεται να εφαρμοςτεί ςε όλθ τθν Οία 

(από τθ Φοινικιά ωσ τον Θόλο), ζχει κοινωνικι ςτόχευςθ κακϊσ δίνει ςαφι προτεραιότθτα ςτθ 

χριςθ των προςφερόμενων κζςεων ςτάκμευςθσ ςτουσ κατοίκουσ, επιτρζποντασ ςτουσ 

κατόχουσ τθσ να ςτακμεφουν το όχθμά τουσ ςε παρακείμενο ςτθν οικία τουσ χϊρο. Θ κάρτα 

αυτι διαφοροποιεί τον κάτοικο από ζναν επιςκζπτθ τθσ περιοχισ που δεν ζχει λόγο να 

ςτακμεφει το όχθμα του για μακρά χρονικά διαςτιματα παρά τθν οδό και του οποίου θ 

ςτάκμευςθ πρζπει να ελζγχεται, τουλάχιςτον ςτισ κεντρικζσ περιοχζσ. 

 



 

STREET ● ΤΓΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΟΙ ● ΠΔΡΙΒΑΛΛΟΝΣΟΛΟΓΟΙ ● ΤΜΒΟΤΛΟΙ ΜΗΥΑΝΙΚΟΙ 

[51] 

Θ κάρτα ςτάκμευςθσ κα χορθγείται ςτον δικαιοφχο εφόςον προςκομίηει ςτοιχεία για τθ μόνιμθ 

διαμονι του ςε κάποια διεφκυνςθ που ανικει ςτθν περιοχι εφαρμογισ του μζτρου. αν 

παραδείγματα τζτοιων αποδεικτικϊν ςτοιχείων αναφζρονται το αντίγραφο του 

εκκακαριςτικοφ ςθμειϊματοσ τθσ εφορίασ, το ςυμβόλαιο ενοικίαςθσ, θ βεβαίωςθ του 

ιδιοκτιτθ για τθν περίπτωςθ φιλοξενοφμενου κλπ., που κα ιςχφουν για το 7μθνο λειτουργίασ 

του ςυςτιματοσ ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ (Απρίλιοσ-Οκτϊβριοσ) για ςυγκεκριμζνθ ηϊνθ 

ανάλογα με τον τόπο διαμονισ. 

 

Θ κάρτα ςτάκμευςθσ κα είναι αυτοκόλλθτθ και κα ιςχφει για ζνα μόνο όχθμα. Είναι αυτονόθτο 

ότι αν κάποιοσ ςτακμεφει το όχθμα του ςε ιδιωτικό χϊρο δεν κα χρειάηεται κάρτα κατοίκου. Θ 

κάρτα κα φζρει οριςμζνα ςτοιχεία του Ι.Χ. και του κατόχου ενϊ το χρϊμα και το ςχιμα τθσ κα 

περιζχουν πλθροφορίεσ που κα αναγνωρίηονται από τθν αςτυνομία, θ οποία κα είναι 

επιφορτιςμζνθ με τον ζλεγχο και τθν αςτυνόμευςθ του μζτρου. Θα πρζπει να τονιςτεί με 

ζμφαςθ ότι το μζτρο τθσ κάρτασ κατοίκου κακίςταται πρακτικά άχρθςτο αν δεν ςυνδυάηεται 

με τθν επαρκι αςτυνόμευςθ τθσ περιοχισ εφαρμογισ του. 

 

Σο μζτρο τθσ κάρτασ ςτάκμευςθσ κατοίκου δεν εμποδίηει τθν υιοκζτθςθ άλλων μζτρων ςτθ 

περιοχι που επιβάλλεται. Αντίκετα ο ςυνδυαςμόσ του μζτρου με άλλα μζτρα ελζγχου τθσ 

ςτάκμευςθσ μπορεί να αποφζρει καλφτερα αποτελζςματα ςτθ γενικότερθ βελτίωςθ των 

ςυνκθκϊν ςτάκμευςθσ, ενϊ ο ςωςτόσ ςυνδυαςμόσ των μζτρων μπορεί να βοθκιςει ςτθν 

ευκολότερθ εφαρμογι τθσ κάρτασ ςτάκμευςθσ κατοίκου. 

 

Αςτυνόμευςη του ςυςτήματοσ 

 

Σο γεγονόσ ότι το κφριο οδικό δίκτυο τθσ Οίασ αποτελείται από οδοφσ διπλισ κατεφκυνςθσ που 

«επιτρζπουν» τθν παρόδια ςτάκμευςθ, αφινοντασ ζνα ελάχιςτο πλάτοσ για τθν αντίκετθ 

κίνθςθ δφο Ι.Χ. ι, ςε οριςμζνα ςθμεία, τθν εκ περιτροπισ διζλευςθ των δφο ρευμάτων 

κυκλοφορίασ, κακιςτά τθ ςωςτι αςτυνόμευςθ τθσ παράνομθσ ςτάκμευςθσ ακρογωνιαίο λίκο 

τθσ ςωςτισ λειτουργίασ του ςυςτιματοσ. Πάντωσ, ο φυςικόσ ςχεδιαςμόσ (πεηοδρόμια, 

διαμορφϊςεισ, διαβάςεισ, εςοχζσ) που προτείνεται για τουσ δρόμουσ του δικτφου, όταν 

υλοποιθκεί, κα μειϊςει κατά το δυνατό τισ ανάγκεσ επιτιρθςθσ του ςυςτιματοσ, 

δυςχεραίνοντασ εκ των πραγμάτων τθ ςτάκμευςθ οχθμάτων λόγω απομείωςθσ του 

διακζςιμου χϊρου. 
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6. Σροφοδοςία καταςτθμάτων: Θ οργάνωςθ των κζςεων τροφοδοςίασ κα ςυνδυαςτεί, κατά 

κφριο λόγο, με τα πλατϊματα των ςτάςεων του ΚΣΕΛ, ακολουκϊντασ τθ λογικι τθσ 

χωροκζτθςθσ κοντά ςε διαςταυρϊςεισ με κάκετεσ οδοφσ ι πεηοδρόμουσ ϊςτε, κατ’ αυτό τον 

τρόπο, να εξυπθρετοφνται καλφτερα και οι ανάγκεσ των καταςτθμάτων που βρίςκονται ςτθ 

μεριά τθσ καλντζρασ. Επιςθμαίνεται επίςθσ ότι, με αντίςτοιχο τρόπο, διαμορφϊνονται ειδικζσ 

εςοχζσ και για τισ ςτάςεισ τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ (το ηιτθμα αναφζρεται εδϊ κακϊσ οι 

ςχετικζσ κζςεισ απεικονίηονται ςτο, κατάλλθλθσ ςχεδιαςτικισ κλίμακασ *1:1.000+, χζδιο 7 και 

όχι ςτο, αφαιρετικισ λογικισ, χζδιο 3). 

 

Προτείνεται να ςυνεχίςει να εφαρμόηεται το ιςχφον ωράριο τροφοδοςίασ, μεταξφ 07.00 ζωσ 

12.00, το οποίο είναι ιδθ κακιερωμζνο ςτισ ςυνικειεσ των καταςτθματαρχϊν και των 

προμθκευτϊν, χωρίσ να ςυμπίπτει με τισ ϊρεσ αιχμισ που καταφκάνει ο μεγάλοσ όγκοσ των 

επιςκεπτϊν. 

 

7. Άλλεσ παρεμβάςεισ: 

 Απομάκρυνςθ όλων των ςτακμευμζνων οχθμάτων από τθν πλατεία του ΚΣΕΛ και το χϊρο 

του Περιφερειακοφ Ιατρείου (ςυνδυαςμόσ με τθν πεηοδρόμθςθ τθσ ςυνδετιριασ οδοφ). 

 Απομάκρυνςθ των ςτακμευμζνων αυτοκινιτων και μοτοςικλετϊν τθσ επιχείρθςθσ 

ενοικίαςθσ οχθμάτων από τουσ κοινόχρθςτουσ χϊρουσ γφρω από τθν κεντρικι πλατεία και 

υποχρζωςθ τθσ επιχείρθςθσ να εξεφρει χϊρο ςτάκμευςθσ εκτόσ οδοφ (Εικ. 22), ϊςτε να 

αποδοκοφν όλεσ οι διακζςιμεσ κζςεισ ςτάκμευςθσ του κζντρου ςτουσ κατοίκουσ και τουσ 

επιςκζπτεσ τθσ Οίασ. 

 

 

Εικ. 22: Τφιςτάμενοσ ιδιωτικόσ χϊροσ ςτάκμευςθσ απζναντι από τθν κεντρικι πλατεία, όπου ςιμερα 

ςτακμεφει ςθμαντικόσ αρικμόσ οχθμάτων τθσ παρακείμενθσ επιχείρθςθσ ενοικίαςθσ αυτοκινιτων 

και μοτοςικλετϊν 
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8. Διαμόρφωςθ και εγκατάςταςθ εξοπλιςμοφ (αποβάκρεσ, ςτζγαςτρα, τουαλζτεσ, πλθροφοριακό 

υλικό) ςτο χϊρο ςτάκμευςθσ των τουριςτικϊν λεωφορείων. 

 

δ. Δεκόζηα θαη θοηλοηηθή ζσγθοηλωλία 

1. ΚΣΕΛ: Προτείνεται θ διατιρθςθ τθσ ςθμερινισ διαδρομισ του δρομολογίου Φθρϊν-Οίασ και 

ςτισ δφο κατευκφνςεισ κίνθςθσ κατά μικοσ τθσ κεντρικισ οδοφ. Θ διαφορικι μεταχείριςθ τθσ 

δθμόςιασ ςυγκοινωνίασ ςε ςχζςθ με τα υπόλοιπα βαρζα οχιματα κρίνεται απαραίτθτθ ϊςτε 

να ενιςχυκεί το ςφςτθμα των μαηικϊν μεταφορϊν τόςο ςτθν Οία όςο και ςτο νθςί τθσ 

αντορίνθσ γενικότερα. Με δεδομζνθ τθ ςυχνότθτα των δρομολογίων ςιμερα, οι ςυναντιςεισ 

βαρζων οχθμάτων (δθλαδι λεωφορείων του ΚΣΕΛ ςτθν κατεφκυνςθ εξόδου με τα ειςερχόμενα 

τουριςτικά λεωφορεία και άλλα μεγάλα οχιματα) κα είναι τόςο ςπάνιεσ, ϊςτε κρίνεται ότι δεν 

πρόκειται να δθμιουργθκεί κυκλοφοριακό πρόβλθμα (οφτωσ ι άλλωσ δε, θ προτεινόμενθ 

διατομι των 5,5μ. επαρκεί για τθν αντίκετθ κίνθςθ δφο μεγάλων οχθμάτων). Πζραν αυτοφ, 

πάντωσ, θ διοίκθςθ του ΚΣΕΛ κα πρζπει να προωκιςει τθ δρομολόγθςθ λεωφορείων 

μικρότερου μεγζκουσ (με αντίςτοιχθ πφκνωςθ των δρομολογίων), λόγω τθσ ςτενότθτασ του 

οδικοφ δικτφου, όχι μόνο ςτθν Οία, αλλά και ςτουσ περιςςότερουσ οικιςμοφσ του νθςιοφ. 

 

Για τθν εξαςφάλιςθ τθσ εφρυκμθσ λειτουργίασ του ΚΣΕΛ, κα πρζπει να απαγορευκεί θ είςοδοσ 

Ι.Χ. οχθμάτων ςτο χϊρο τθσ αφετθρίασ, ϊςτε τα λεωφορεία να μποροφν να εκτελοφν τουσ 

απαραίτθτουσ ελιγμοφσ εντόσ του τερματικοφ ςτακμοφ. Κατ’ εξαίρεςθ, κα επιτρζπεται θ 

είςοδοσ των οχθμάτων τροφοδοςίασ των καταςτθμάτων που βρίςκονται εντόσ τθσ πλατείασ, 

και μόνο κατά τισ ϊρεσ τροφοδοςίασ, 07.00-12.00. Ο ςτακμόσ κα πρζπει να διαμορφωκεί με 

περιμετρικά ςτζγαςτρα και ανάρτθςθ πλθροφοριακοφ υλικοφ, που κα πλθροφορεί τουσ 

επιβάτεσ τουλάχιςτον για τισ ϊρεσ αναχϊρθςθσ των δρομολογίων, ενϊ κα ιταν επικυμθτό να 

εμπλουτιςτεί με χαρτογραφικό υλικό που να αποτυπϊνει τισ διαδρομζσ του ΚΣΕΛ ςτο νθςί. 

 

Ακόμθ, κα πρζπει να βελτιωκεί θ λειτουργικότθτα, θ ελκυςτικότθτα και θ αςφάλεια ςτισ 

ςτάςεισ του ΚΣΕΛ κατά μικοσ τθσ κεντρικισ οδοφ, με τθν εγκατάςταςθ ςτεγάςτρων ςε όςεσ 

ςτάςεισ δεν διακζτουν κτιςτό κζλυφοσ, τθν απομάκρυνςθ τθσ παρόδιασ ςτάκμευςθσ από τα 

υφιςτάμενα και δθμιουργοφμενα πλατϊματα των ςτάςεων και τθ χάραξθ διαβάςεων για τθν 

αςφαλι διάςχιςθ τθσ οδοφ. Ζνα μζτρο άμεςθσ εφαρμογισ, που μπορεί να υλοποιθκεί ςτα 

πλαίςια τθσ λειτουργίασ τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ (βλ. παρακάτω), είναι θ ονοματοδοςία 
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και θ εγκατάςταςθ ειδικϊν πινακίδων ςτισ ςτάςεισ (προσ αντικατάςταςθ των τυπικϊν 

πινακίδων του ΚΟΚ που υπάρχουν ςιμερα). 

 

2. Κοινοτικι ςυγκοινωνία (βλ. χζδιο 3): Θ οργάνωςθ αξιόπιςτου και ανταγωνιςτικοφ ωσ προσ τθ 

χριςθ του Ι.Χ. δικτφου δθμόςιασ (κοινοτικισ) ςυγκοινωνίασ κα αποτελζςει τον ακρογωνιαίο 

λίκο του ςυςτιματοσ μεταφορϊν ςτθν Οία, λειτουργϊντασ ωσ το απαραίτθτο ςυμπλιρωμα-

αντιςτάκμιςμα ςτα υπόλοιπα μζτρα ελζγχου τθσ ςτάκμευςθσ και γενικότερου περιοριςμοφ 

του χϊρου που διατίκεται ςτα Ι.Χ. ςτο κζντρο τθσ Οίασ. Σο δίκτυο τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ 

κα αναπτυχκεί με τθ λογικι του ςυςτιματοσ park & ride, δθλαδι ςε ςυνδυαςμό με μεγάλουσ 

περιφερειακοφσ χϊρουσ δωρεάν ςτάκμευςθσ, επιπλζον, όμωσ, κα πρζπει να λειτουργιςει και 

ωσ μζςο ενίςχυςθσ τθσ ςυνοχισ τθσ Κοινότθτασ, εξαςφαλίηοντασ τθν εξυπθρζτθςθ των 

μετακινιςεων μεταξφ των διαφόρων οικιςμϊν και ςθμείων ενδιαφζροντοσ, που ςιμερα 

πραγματοποιείται ςχεδόν αποκλειςτικά με ιδιωτικά μζςα μεταφοράσ. 

 

Θ ανάπτυξθ του δικτφου μαηικϊν μεταφορϊν εντάςςεται ςτα πλαίςια του προγράμματοσ 

προϊκθςθσ «βιϊςιμων» ι «πράςινων» μετακινιςεων, επομζνωσ κρίνεται ορκό και 

επιβεβλθμζνο να χρθςιμοποιθκοφν λεωφορεία ςφγχρονθσ, αντιρρυπαντικισ τεχνολογίασ, 

πικανότατα με χριςθ φυςικοφ αερίου ι θλεκτροκίνθτα. Λόγω τθσ κλίμακασ του οικιςμοφ και 

τθσ ιδιομορφίασ του δικτφου, κα χρθςιμοποιθκοφν mini bus. 

 

Από τισ ςχετικζσ επαφζσ που ζγιναν με τθν Κοινοτικι Αρχι, φάνθκε ότι ςε πρϊτθ φάςθ είναι 

πικανό να μθν καταςτεί δυνατι θ εξαςφάλιςθ περιςςότερων του ενόσ οχθμάτων. Επομζνωσ, θ 

φετινι λειτουργία κα περιοριςτεί, εκ των πραγμάτων, ςτθν πραγματοποίθςθ ενόσ κυκλικοφ 

δρομολογίου, που κα καλφψει και τουσ δφο τεκειμζνουσ ςτόχουσ, τθσ διαςφνδεςθσ των 

οικιςμϊν και τθσ ενίςχυςθσ του ςυςτιματοσ park & ride. 

 

Κακϊσ το κφριο ρεφμα των ειςερχομζνων ςτθν Οία καταφκάνει από τα Φθρά, θ αφετθρία τθσ 

γραμμισ κα χωροκετθκεί ςτο χϊρο ςτάκμευςθσ του νεκροταφείου, που κα λειτουργιςει 

αποκλειςτικά με κζςεισ ςτάκμευςθσ επιςκεπτϊν, ωσ κομβικό ςθμείο του ςυςτιματοσ 

ςυνδυαςμζνων μετακινιςεων. το χζδιο 4 φαίνεται θ διαδρομι τθσ κυκλικισ γραμμισ, θ 

οποία κα ακολουκιςει το δρομολόγιο: Αφετθρία (Νεκροταφείο)  Κεντρικι  πλατεία Οίασ  

Κοινοτικό Κατάςτθμα  Αμμοφδι  (αναςτροφι) Κοινοτικό Κατάςτθμα  Κεντρικι  πλατεία 

Οίασ  Θόλοσ  Μπαξζδεσ  Παράδειςοσ  Κολοφμποσ  (αναςτροφι) Παράδειςοσ  

Φοινικιά  Σζρμα (Νεκροταφείο). Σο ωράριο λειτουργίασ του mini bus κα εκτείνεται μεταξφ 

07.00 - 23.00. 
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Σα χαρακτθριςτικά μεγζκθ τθσ γραμμισ, ανάλογα με τθ διακεςιμότθτα οχθμάτων (ζνα ι δφο 

λεωφορεία) είναι: 

 

Διακζςιμα οχιματα: 1 2 

Απαιτοφμενοι οδθγοί: 2 3 

Απαιτοφμενοι τεχνίτεσ:  1 

Μικοσ γραμμισ (χλμ.):  15,4 

Εκτιμϊμενοσ χρόνοσ διαδρομισ
10

:  48ϋ 

υχνότθτα δρομολογίων: 50ϋ 25ϋ 

Θμεριςια δρομολόγια: 20 39 

Μζγιςτθ χωρθτικότθτα οχιματοσ
11

:  50 

Θμεριςια διανυόμενα χλμ.: 308 601 

Ετιςια διανυόμενα χλμ.: 112.420 219.219 

 

Είναι φανερό από τα παραπάνω αρικμθτικά δεδομζνα ότι με τθ χριςθ ενόσ μόνο λεωφορείου 

το επίπεδο εξυπθρζτθςθσ για το ερχόμενο καλοκαίρι δεν κα είναι το επικυμθτό για τθν 

εφρυκμθ και αποτελεςματικι λειτουργία ενόσ ςφγχρονου δικτφου αςτικισ ςυγκοινωνίασ, 

επομζνωσ θ εξαςφάλιςθ περιςςότερων οχθμάτων (τουλάχιςτον ενόσ ακόμα) κα πρζπει να 

αποτελζςει απόλυτθ προτεραιότθτα, αν όχι από φζτοσ, τουλάχιςτον ενόψει του καλοκαιριοφ 

του 201012. ε κάκε περίπτωςθ, θ φετινι λειτουργία αναμζνεται να ζχει πολλαπλι κετικι 

ςυμβολι, κακϊσ, από τθ μια μεριά, κα αποτελζςει τον προπομπό για τθν ζνταξθ και 

κακιζρωςθ τθσ αςτικισ ςυγκοινωνίασ ςτισ κακθμερινζσ ςυνικειεσ μετακίνθςθσ κατοίκων και 

επιςκεπτϊν, ενϊ, από τθν άλλθ μεριά, κα ζχει διδακτικό χαρακτιρα για τθν αρμόδια 

(κοινοτικι) αρχι, αναδεικνφοντασ ςτθν πράξθ όλα εκείνα τα λειτουργικά και οργανωτικά 

προβλιματα που αναπόφευκτα κα ανακφψουν ςτον πρϊτο χρόνο λειτουργίασ (ουςιαςτικά 

                                                           

10
 Με τθν παραδοχι εμπορικισ ταχφτθτασ 20χλμ./ϊρα για όλο το δίκτυο, εκτόσ του κεντρικοφ τμιματοσ 

(μικουσ 1χλμ.) μεταξφ του νεκροταφείου και τθσ κεντρικισ πλατείασ, όπου λόγω τθσ ςθμαντικότερθσ 

κυκλοφοριακισ ςυμφόρθςθσ, τθσ εγκατάςταςθσ του φωτεινοφ ςθματοδότθ και των αναμενόμενων 

μεγαλφτερων κακυςτεριςεων ςτθν επιβίβαςθ και αποβίβαςθ επιβατϊν (πυκνζσ ςτάςεισ κεντρικισ 

περιοχισ) λιφκθκε μειωμζνθ εμπορικι ταχφτθτα 12 χλμ./ωρα. 

11
 35 κακιμενοι επιβάτεσ και 15 όρκιοι. 

12
 Όπωσ είναι προφανζσ, ςε περίπτωςθ που καταςτεί δυνατι θ απόκτθςθ τριϊν λεωφορείων από το 

ερχόμενο καλοκαίρι, τότε μπορεί να εφαρμοςτεί κατευκείαν το ςχζδιο πλιρουσ ανάπτυξθσ του δικτφου με 

δφο γραμμζσ, όπωσ περιγράφεται ςτθν ενότθτα 3.2 γ και απεικονίηεται ςτο χζδιο 5. 
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δθλαδι λειτουργϊντασ ωσ «πιλότοσ» ενόψει τθσ πλιρουσ ανάπτυξθσ του δικτφου το καλοκαίρι 

του 2010). 

 

Σονίηεται ότι, ςτα πλαίςια ενίςχυςθσ των «ιπιων» ςυνδυαςμζνων μετακινιςεων ςτο 

εςωτερικό τθσ Κοινότθτασ, κα πρζπει να εξαςφαλιςτεί τουλάχιςτον θ ανταπόκριςθ των 

δρομολογίων τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ με εκείνα τθσ ακτοπλοϊκισ ςφνδεςθσ τθσ Θθραςιάσ. 

Επομζνωσ, κα πρζπει να λειτουργιςουν οπωςδιποτε δρομολόγια ςτισ 07.45 (ανταπόκριςθ με 

το δρομολόγιο των 08.00), ςτισ 11.45 (ανταπόκριςθ με το δρομολόγιο των 12.00) και ςτισ 16.45 

(ανταπόκριςθ με το δρομολόγιο των 17.00), κακϊσ ο εκτιμϊμενοσ χρόνοσ μετακίνθςθσ από τθν 

αφετθρία ωσ το Αμμοφδι είναι 12ϋ. 

 

Πζραν τθσ δρομολόγθςθσ τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ, που κρίνεται απαραίτθτθ, κα 

μποροφςε να εξεταςτεί επιπλζον και θ ανεξάρτθτθ λειτουργία ενόσ τουριςτικοφ τρζνου για τθν 

πραγματοποίθςθ τθσ μετακίνθςθσ από το Αμμοφδι προσ τθν Οία. Μια τζτοια επιλογι ζχει 

κυρίωσ τουριςτικό χαρακτιρα, κακϊσ θ λειτουργία τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ επαρκεί για 

τισ ανάγκεσ μετακίνθςθσ προσ και από το Αμμοφδι. Θ προοπτικι αυτι μπορεί να εξεταςτεί από 

τθν Κοινοτικι Αρχι ςτα πλαίςια ςχετικισ μελζτθσ ςκοπιμότθτασ. Σονίηεται πάντωσ το ςχετικά 

μεγάλο κόςτοσ απόκτθςθσ του οχιματοσ, δεδομζνων των υψθλϊν τεχνικϊν χαρακτθριςτικϊν 

που κα πρζπει να διακζτει για να μπορεί να ανταπεξζλκει ςτισ ιδιαιτερότθτεσ αυτισ τθσ 

μετακίνθςθσ (θ μεγάλθ κλίςθ τθσ οδοφ απαιτεί ιςχυρό κινθτιρα και θ ζλλειψθ χϊρου για τθν 

πραγματοποίθςθ αναςτροφισ προχποκζτει τθν αγορά δφο μθχανϊν ϊςτε να εξαςφαλίηεται 

δυνατότθτα αμφίδρομθσ κίνθςθσ). 

 

ε. Σήκαλζε 

(βλ. χζδιο 7) 

1. Πλθροφοριακι ςιμανςθ: Θ τοποκζτθςθ των πινακίδων πλθροφοριακισ ςιμανςθσ υποςτθρίηει 

τθν πρόταςθ κυκλοφοριακισ οργάνωςθσ, δίνοντασ ζμφαςθ (α) ςτον εμπλουτιςμό και τθν 

ομοιόμορφθ ςιμανςθ των κφριων προοριςμϊν και (β) τθ ςυςτθματικι κακοδιγθςθ προσ τουσ 

οργανωμζνουσ χϊρουσ ςτάκμευςθσ, παρζχοντασ πλθροφορίεσ για το κακεςτϊσ χριςθσ (κζςεισ 

κατοίκων, κζςεισ Κοινότθτασ, κζςεισ ελεφκερθσ και ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ) και τον αρικμό 

των διατικζμενων κζςεων κάκε χϊρου. 
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τισ Εικ. 23 και 24 παρουςιάηεται τυπικό δείγμα των προτεινόμενων πλθροφοριακϊν 

πινακίδων για κάκε κατθγορία χϊρου ςτάκμευςθσ. Οι πινακίδεσ αυτζσ δθμιουργοφνται ςτθ 

λογικι τθσ αναβάκμιςθσ και ςυμπλιρωςθσ των εντελϊσ «βαςικϊν» τυπικϊν πινακίδων Ρ-69, 

Π-72 και Π-73 του ΚΟΚ. τθν Εικ. 25 απεικονίηονται νζεσ, πρότυπεσ, πινακίδεσ χωρικισ λογικισ 

(αναβάκμιςθ των πινακίδων Ρ-43, Ρ-44, Π-31α και Π-31β του ΚΟΚ), θ τοποκζτθςθ των οποίων 

–ςτα κατάλλθλα ςθμεία που υποδεικνφονται ςτο χζδιο 7– κα ζχει αποφαςιςτικι ςθμαςία για 

τθν επιτυχι εφαρμογι του προτεινόμενου ςχεδίου αναδιοργάνωςθσ τθσ ςτάκμευςθσ, κακϊσ 

κα πλθροφορεί εγκαίρωσ τουσ οδθγοφσ για τισ ςυνκικεσ ςτάκμευςθσ που κα ςυναντιςουν 

ςτθν πορεία τουσ, εξαςφαλίηοντασ ζτςι τθν αποφυγι άςκοπων μετακινιςεων και περιπορειϊν 

ςτο κζντρο τθσ Οίασ. Σζλοσ, ςτθν εικόνα 26 φαίνεται νζα πρότυπθ πινακίδα ευρωπαϊκϊν 

προδιαγραφϊν (δεν περιλαμβάνεται κακόλου ςτον ΚΟΚ) κακοδιγθςθσ των πεηϊν από το χϊρο 

ςτάκμευςθσ του νεκροταφείου προσ το κζντρο τθσ Οίασ με αξιοποίθςθ του ςυνδετιριου 

γραφικοφ πεηοδρόμου, θ οποία κα μποροφςε να αποτελζςει βάςθ για τθν ανάπτυξθ, ςε 

απϊτερθ φάςθ, ενόσ πρότυπου ςυςτιματοσ πλθροφοριακισ ςιμανςθσ πεηϊν ςε όλθ τθν 

Κοινότθτα. 

 

2. Θ υπόλοιπθ ςιμανςθ περιλαμβάνει (α) τισ πινακίδεσ ρυκμιςτικισ ςιμανςθσ και ςιμανςθσ 

αναγγελίασ κινδφνου και (β) τθν οριηόντια ςιμανςθ, με τισ διαγραμμίςεισ των 

δθμιουργοφμενων διαβάςεων, τθ χάραξθ των οριογραμμϊν ςτθν οδό του Αμμουδιοφ, τισ νζεσ 

διαγραμμίςεισ ςτον κόμβο των Μπαξζδων, κακϊσ και  τθν οριοκζτθςθ επί του εδάφουσ των 

διάφορων κζςεων ςτάκμευςθσ (με τθν αντίςτοιχθ χρωματικι κωδικοποίθςθ βάςει του 

κακεςτϊτοσ χριςθσ τουσ), των κζςεων τροφοδοςίασ και των ςτάςεων του ΚΣΕΛ και τθσ 

κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ ςτισ αντίςτοιχεσ ειδικζσ εςοχζσ. 

 

 

  
 

(α) (β) (γ) 

Εικ. 23: Πλθροφοριακζσ πινακίδεσ ειςόδου για τισ τρεισ κατθγορίεσ χϊρων ςτάκμευςθσ τθσ Οίασ 

(βαςιςμζνεσ ςτθν πινακίδα Ρ-69 του ΚΟΚ) 
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(α) (β) (γ) 

Εικ. 24: Κατευκυντιριεσ πλθροφοριακζσ πινακίδεσ για τισ τρεισ κατθγορίεσ χϊρων ςτάκμευςθσ τθσ Οίασ 

(βαςιςμζνεσ ςτισ πινακίδεσ Π-72 και Π-73 του ΚΟΚ) 

 

 
(α) 

 

 

 

(β) (γ) (δ) 

Εικ. 25: Πρότυπεσ πινακίδεσ χωρικισ πλθροφόρθςθσ για τισ ηϊνεσ ςτάκμευςθσ που δθμιουργοφνται ςτθν 

Οία (βαςιςμζνεσ ςτισ πινακίδεσ Ρ-43, Ρ-44, Π-31α και Π-31β του ΚΟΚ) 

 

 

Εικ. 26: Προτεινόμενθ πρότυπθ πινακίδα πλθροφοριακισ ςιμανςθσ για τουσ πεηοφσ 
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3.2 Μεζνπξόζεζκεο ξπζκίζεηο 

α. Κσθιοθορηαθή οργάλωζε - οδηθό δίθησο θαη πεδόδροκοη 

(βλ. χζδιο 4) 

1. Ολοκλιρωςθ των εργαςιϊν βελτίωςθσ του κόμβου τθσ Φοινικιάσ (διαπλάτυνςθ, βελτίωςθ τθσ 

χάραξθσ), ϊςτε να εφαρμοςτεί πλιρθσ εκτροπι των τουριςτικϊν λεωφορείων εκτόσ τθσ 

κεντρικισ οδοφ κατά το κρίςιμο επτάμθνο Απριλίου-Οκτωβρίου. Θ ρφκμιςθ αυτι βρίςκεται ςε 

ςυνάφεια με τισ κυκλοφοριακζσ ρυκμίςεισ για τθν αποφόρτιςθ του οδικοφ δικτφου των Φθρϊν 

που προβλζπονται ςτθν αντίςτοιχθ, πρόςφατθ (2008) κυκλοφοριακι μελζτθ, κακϊσ και των 

ςθμαντικϊν προωκοφμενων ζργων τθσ παράκαμψθσ του Βουρβοφλου και τθσ ολοκλιρωςθσ 

τθσ οδοφ Αεροδρομίου-Οίασ, τα οποία, όταν υλοποιθκοφν, κα ςυγκροτιςουν ζνα πλιρεσ 

δίκτυο με δφο ιςότιμεσ εναλλακτικζσ διαδρομζσ για τθν πρόςβαςθ των βαρζων οχθμάτων ςτθν 

Οία. 

 

Όςον αφορά ςτα υπόλοιπα οχιματα, κα ςυνεχίςουν να εφαρμόηονται οι ρυκμίςεισ τθσ 

βραχυπρόκεςμθσ περιόδου, δθλαδι κα διατθρθκεί θ δυνατότθτα: 

 κίνθςθσ των οχθμάτων τροφοδοςίασ ςτθν κατεφκυνςθ ειςόδου ςτθν Οία, 

 αμφίδρομθσ κίνθςθσ των λεωφορείων του ΚΣΕΛ και τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ και 

 αμφίδρομθσ κίνθςθσ των υπθρεςιακϊν οχθμάτων τθσ Κοινοτικισ Επιχείρθςθσ Υδρευςθσ-

Αποχζτευςθσ ςτο τελευταίο τμιμα μικουσ ~200μ. από τθ διαςταφρωςθ τθσ Φοινικιάσ ωσ 

τθ διαςταφρωςθ του νεκροταφείου (είςοδοσ του εργοςταςίου αφαλάτωςθσ). 

 

2. Ολοκλιρωςθ τθσ παράκαμψθσ για τα τουριςτικά λεωφορεία με τθ διάνοιξθ ςυνδετιριασ οδοφ 

πρόςβαςθσ ςτον υφιςτάμενο χϊρο ςτάκμευςισ τουσ, από τθν οδό Μπαξζδων, ϊςτε να 

αποςυμφορθκεί και το τελευταίο κρίςιμο τμιμα μικουσ ~150μ. από τθ διαςταφρωςθ των 

Μπαξζδων ωσ τθ ςθμερινι είςοδο του parking. Για το ςκοπό αυτό, κα πρζπει να 

απαλλοτριωκεί μια ενδιάμεςθ μεγάλθ εκτόσ ςχεδίου ιδιοκτθςία, θ απόκτθςθ τθσ οποίασ κα 

αποφζρει διπλό όφελοσ ςτθν Κοινότθτα, κακϊσ κα επιτρζψει και τθ δθμιουργία ενόσ 

ςθμαντικοφ χϊρου ςτάκμευςθσ άνω των 100 κζςεων ςε ζνα νευραλγικό ςθμείο του 

κυκλοφοριακοφ δικτφου τθσ Οίασ. 

 

3. Ολοκλιρωςθ τθσ νζασ οδοφ Μπαξζδων, που κα ςυνδζει το δρόμο του Αμμουδιοφ (από το 

φψοσ τθσ τελευταίασ ςτροφισ πριν το Αμμοφδι) με τθν περιφερειακι οδό ςτθν περιοχι βόρεια 
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του Θόλου (μζςω του Άθ Γιάννθ), ϊςτε να ςυμπλθρωκεί ο περιφερειακόσ δακτφλιοσ προσ το 

Αμμοφδι και να αποςυμφορθκεί πλιρωσ το τμιμα τθσ κεντρικισ (επαρχιακισ) οδοφ από τθ 

διαςταφρωςθ των Μπαξζδων ωσ το γιπεδο τθσ Κοινότθτασ (ςε ςυνδυαςμό και με τθ ρφκμιςθ 

τθσ προθγοφμενθσ παραγράφου). 

 

4. Καταςκευι μόνιμου πεηοδρομίου (αν αυτό δεν ζχει ιδθ υλοποιθκεί από τθν πρϊτθ χρονικι 

περίοδο) κατά μικοσ τθσ κεντρικισ οδοφ, από τθ Φοινικιά ωσ το Κοινοτικό Κατάςτθμα. 

 

5. Τλοποίθςθ των ρυκμίςεων τθσ κυκλοφοριακισ μελζτθσ του κεάτρου για τθ διαπλάτυνςθ τθσ 

οδοφ προσ Αμμοφδι (μεταξφ του Κοινοτικοφ Καταςτιματοσ και τθσ τελευταίασ ςτροφισ πριν το 

Αμμοφδι) και τθ δθμιουργία ςυνεχοφσ πεηοδρομίου (πλάτουσ 1,2μ.) από τθ μεριά τθσ 

καλντζρασ, ϊςτε (ςε ςυνδυαςμό με το υφιςτάμενο και το υλοποιθμζνο από τθν πρϊτθ χρονικι 

περίοδο πεηοδρόμιο) να ολοκλθρωκεί ο διάδρομοσ αςφαλοφσ κίνθςθσ των πεηϊν ςε όλο το 

μικοσ τθσ κεντρικισ οδοφ, από τθ Φοινικιά ωσ το Αμμοφδι. 

 

6. Λικόςτρωςθ του ςτενοφ τμιματοσ μικουσ ~120μ. ανατολικά του Αγ. Γεωργίου, ςτο οποίο το 

πλάτοσ τθσ οδοφ δεν επαρκεί για τθν καταςκευι πεηοδρομίου, ϊςτε το νευραλγικό αυτό 

ςθμείο του δικτφου κίνθςθσ πεηϊν να λάβει χαρακτιρα οδοφ ιπιασ κυκλοφορίασ και να 

αναβακμιςτεί τόςο αιςκθτικά όςο και λειτουργικά. Κρίνεται επίςθσ ςκόπιμθ θ λικόςτρωςθ τθσ 

ειςόδου τθσ κεντρικισ πλατείασ από τθ διαςταφρωςθ των Μπαξζδων ωσ τα όρια του 

υπαίκριου χϊρου ςτάκμευςθσ. 

 

7. Πλιρθσ πεηοδρόμθςθ (είςοδοσ μόνο για τα αςκενοφόρα) τθσ ςυνδετιριασ οδοφ του 

Περιφερειακοφ Ιατρείου, ςε ςυνδυαςμό με τθν κατάργθςθ του ςθμερινοφ χϊρου ςτάκμευςθσ 

του Κοινοτικοφ Καταςτιματοσ. 

 

β. Σηάζκεσζε 

Όςον αφορά ςτθν οργάνωςθ τθσ παρόδιασ ςτάκμευςθσ, οι ςχετικζσ ρυκμίςεισ κα ζχουν ιδθ 

προωκθκεί από τθν πρϊτθ περίοδο. το μεςοπρόκεςμο επίπεδο, κα πρζπει να προωκθκεί θ 

υλοποίθςθ όλων των περιμετρικϊν χϊρων που απεικονίηονται ςχθματικά ςτο χζδιο 4: 

 Πλιρθσ αξιοποίθςθ των τριϊν κοινοτικϊν χϊρων δωρεάν ςτάκμευςθσ ςτθν περιοχι του 

κεάτρου και του γθπζδου, για τθν οριςτικι διευκζτθςθ των πιζςεων ςτθν περιοχι τθσ δυτικισ 

ειςόδου και του Αμμουδιοφ (ςε ςυνδυαςμό με τθν κατάργθςθ του χϊρου ςτάκμευςθσ του 
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Κοινοτικοφ Καταςτιματοσ και τθν υλοποίθςθ των ςυνδετιριων μονοπατιϊν που προβλζπει θ 

μελζτθ του κεάτρου). 

 Λειτουργία του κεντρικοφ κοινοτικοφ χϊρου ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ ~100 κζςεων εντόσ τθσ 

ιδιοκτθςίασ που κα απαλλοτριωκεί για τθ διάνοιξθ τθσ ςυνδετιριασ οδοφ του parking των 

τουριςτικϊν λεωφορείων. 

 

γ. Κοηλοηηθή ζσγθοηλωλία 

(βλ. χζδιο 5) 

Σο δίκτυο τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ κα αναπτυχκεί ςτθν τελικι του μορφι με δφο γραμμζσ, που 

κα επιτρζψουν τθ μείωςθ του διανυόμενου χρόνου ανά δρομολόγιο και, ωσ εκ τοφτου, τθν αφξθςθ 

τθσ αξιοπιςτίασ των δρομολογίων. Οι δφο γραμμζσ δθμιουργοφνται από τθ διάςπαςθ τθσ γραμμισ 

που κα λειτουργιςει ςε πρϊτθ φάςθ, ςε δφο περιςςότερο «ορκολογικζσ» διαδρομζσ: (1) 

Αφετθρία (Νεκροταφείο) - Αμμοφδι (κυκλικι) και (2) Αφετθρία (Νεκροταφείο) - Μπαξζδεσ - 

Κολοφμποσ - Φοινικιά (κυκλικι). Ο ςχεδιαςμόσ των διαδρομϊν προβλζπει τθν κοινι τουσ διζλευςθ 

από το κομβικό τμιμα μεταξφ τθσ αφετθρίασ, ςτο νεκροταφείο, και τθσ κεντρικισ πλατείασ τθσ 

Οίασ, ϊςτε να εξαςφαλιςτεί θ μζγιςτθ δυνατι (ακροιςτικι) ςυχνότθτα δρομολογίων ςτο τμιμα 

του δικτφου με τθ ςθμαντικότερθ επιβατικι κίνθςθ και να ενιςχυκεί, κατά το δυνατό, θ αξιοπιςτία 

του ςυςτιματοσ park & ride, που είναι βαςιςμζνο ςτθν πραγματοποίθςθ τθσ ςυγκεκριμζνθσ 

διαδρομισ με λεωφορείο. 

 

Οι διαδρομζσ των δφο γραμμϊν, όπωσ φαίνεται ςτο χζδιο 6, κα είναι: 

 Γραμμι 1: Αφετθρία (Νεκροταφείο)  Κεντρικι Πλατεία Οίασ  Κοινοτικό Κατάςτθμα  

Αμμοφδι  (αναςτροφι) Κοινοτικό Κατάςτθμα  Κεντρικι  Πλατεία Οίασ  Σζρμα 

(Νεκροταφείο). 

 Γραμμι 2: Αφετθρία (Νεκροταφείο)  Κεντρικι Πλατεία Οίασ  Θόλοσ  Μπαξζδεσ  

Παράδειςοσ  Κολοφμποσ  (αναςτροφι) Παράδειςοσ  Φοινικιά  Σζρμα (Νεκροταφείο). 
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Σα χαρακτθριςτικά μεγζκθ των δφο γραμμϊν είναι: 

 

 Γραμμι 1 Γραμμι 2 φνολο 

Απαιτοφμενα οχιματα: 1 2 3 

Απαιτοφμενοι οδθγοί:   5 

Απαιτοφμενοι τεχνίτεσ:   2 

Μικοσ γραμμισ (χλμ.): 5,5 12,0 17,5 

Εκτιμϊμενοσ χρόνοσ διαδρομισ
13

: 21’ 38ϋ  

υχνότθτα δρομολογίων: 25’ 20ϋ  

Ακροιςτικι μζςθ ςυχνότθτα ςτο κοινό τμιμα 

Αφετθρία - Κεντρικι Πλατεία:   11’ 

Θμεριςια δρομολόγια: 39 48 87 

Μζγιςτθ χωρθτικότθτα οχιματοσ: 50 50  

Θμεριςια διανυόμενα χλμ.: 215 576 791 

Ετιςια διανυόμενα χλμ.: 78.293 210.240 288.533 

 

 

Θ πλιρθσ ανάπτυξθ του δικτφου τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ κα απαιτιςει ςθμαντικοφσ πόρουσ, 

για το λόγο αυτό προτείνεται ωσ κφρια προτεραιότθτα θ προςπάκεια ζνταξθσ του ζργου ςτο 

χρθματοδοτικό πρόγραμμα «υν-Κοινωνία» του Τπουργείου Εςωτερικϊν, Δθμόςιασ Διοίκθςθσ και 

Αποκζντρωςθσ, για τθν ενίςχυςθ τθσ ενδοδθμοτικισ / ενδοκοινοτικισ ςυγκοινωνίασ των ΟΣΑ τθσ 

χϊρασ. 

 

δ. Σήκαλζε 

(βλ. χζδιο 7) 

Θ πλθροφοριακι ςιμανςθ ςτθν Οία κα εμπλουτιςτεί, ϊςτε να υποςτθρίξει τισ αντίςτοιχεσ 

κυκλοφοριακζσ ρυκμίςεισ και τθν ανάπτυξθ όλων των νζων χϊρων ςτάκμευςθσ ςτο 

μεςοπρόκεςμο ςτάδιο. 

 

                                                           

13
 Με τθν παραδοχι εμπορικισ ταχφτθτασ 20χλμ./ϊρα για όλο το δίκτυο, εκτόσ του κεντρικοφ τμιματοσ 

(μικουσ 1χλμ.) μεταξφ του νεκροταφείου και τθσ κεντρικισ πλατείασ, όπου λόγω τθσ ςθμαντικότερθσ 

κυκλοφοριακισ ςυμφόρθςθσ, τθσ εγκατάςταςθσ του φωτεινοφ ςθματοδότθ και των αναμενόμενων 

μεγαλφτερων κακυςτεριςεων ςτθν επιβίβαςθ και αποβίβαςθ επιβατϊν (πυκνζσ ςτάςεισ κεντρικισ 

περιοχισ) λιφκθκε μειωμζνθ εμπορικι ταχφτθτα 12 χλμ./ωρα. 
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Πζραν αυτοφ, προτείνεται: 

 Ο εμπλουτιςμόσ του ςυςτιματοσ με πλθροφορίεσ για τα υπόλοιπα ςθμεία ενδιαφζροντοσ 

(κοινοτικζσ υπθρεςίεσ, πλατείεσ, ξενοδοχειακά καταλφματα κλπ.). 

 Θ εξζταςθ τθσ ςκοπιμότθτασ εγκατάςταςθσ ςυμπλθρωματικοφ ςυςτιματοσ ςιμανςθσ για τουσ 

πεηοφσ, με ειδικζσ πινακίδεσ κατά μικοσ των κφριων πεηοδρόμων και πλατειϊν του οικιςμοφ, 

που κα κακοδθγεί προσ τα διάφορα ςθμεία ζλξθσ (Καλντζρα, Αμμοφδι, πολιτιςτικζσ 

λειτουργίεσ υφιςτάμενεσ και προβλεπόμενεσ) και μπορεί ςαφϊσ να ςυμβάλει ςτθν 

αναβάκμιςθ τθσ ςυνολικισ εικόνασ του οικιςμοφ για τουσ επιςκζπτεσ. 

 Θ ανάπτυξθ πρότυπου πιλοτικοφ ςυςτιματοσ «ζξυπνθσ» πλθροφόρθςθσ με πινακίδεσ θμι-

μεταβλθτϊν μθνυμάτων (ςτακερά πλαίςια και ςφμβολα, μεταβλθτζσ αναγραφζσ) για τισ 

ελεφκερεσ κζςεισ κάκε οργανωμζνου χϊρου ςτάκμευςθσ ςε πραγματικό χρόνο, ζργο το οποίο, 

λόγω του καινοτομικοφ του χαρακτιρα, κα μποροφςε ςαφϊσ να ενταχκεί ςε κάποιο 

χρθματοδοτικό εργαλείο (ΕΠΑ, Θθςζασ). 

 

 

3.3 Μαθξνπξόζεζκεο ξπζκίζεηο 

ε μακροπρόκεςμο ορίηοντα (που υπερβαίνει ςαφϊσ τα επόμενα 3 χρόνια), θ βιωςιμότθτα του 

κυκλοφοριακοφ ςυςτιματοσ τθσ Οίασ εξαρτάται από τθν υλοποίθςθ οριςμζνων παρεμβάςεων 

ςτρατθγικοφ χαρακτιρα που κα εξαςφαλίςουν τθν ομαλι κυκλοφοριακι λειτουργία του οικιςμοφ 

ςε βάκοσ χρόνου, λαμβάνοντασ ωσ δεδομζνθ τθν –αναμενόμενθ– ςυνεχιηόμενθ αφξθςθ τθσ 

ειςροισ Ι.Χ., λόγω τθσ διαχρονικισ αφξθςθσ του δείκτθ ιδιοκτθςίασ. Θ Κοινοτικι Αρχι κα πρζπει να 

εκμεταλλευτεί τθν ευτυχι ςυγκυρία τθσ επικείμενθσ εκπόνθςθσ του ΧΟΟΑΠ (ηθτϊντασ τθν 

επίςπευςθ των πολεοδομικϊν μελετϊν που κα εκπονθκοφν κατ’ εφαρμογι των προτάςεων του 

χεδίου), ϊςτε να επιδιϊξει μια μικρι επζκταςθ-ομαλοποίθςθ του τεκλαςμζνου βορείου ορίου 

τθσ Οίασ, που κα δϊςει τθ δυνατότθτα «εφκολθσ» διάνοιξθσ14 ενόσ περιμετρικοφ άξονα, για τθν 

οριςτικι ανακοφφιςθ τθσ κεντρικισ οδοφ από το ςθμαντικό κυκλοφοριακό φόρτο που εκ των 

πραγμάτων κα εξακολουκεί να παραλαμβάνει, παρά τθν εφαρμογι των μεςοπρόκεςμων 

κυκλοφοριακϊν ρυκμίςεων. 

                                                           

14
 ε ςχζςθ με τθ δαπανθρι διαδικαςία των απαλλοτριϊςεων, εξαιτίασ τθσ υποχρζωςθσ καταβολισ 

ειςφοράσ ςε γθ των ενταςςόμενων ςτο χζδιο ιδιοκτθςιϊν. 
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ε μια τζτοια περίπτωςθ, και ανάλογα με το φψοσ των ειςφορϊν (βλ. μεγζκθ των ενταςςόμενων 

ιδιοκτθςιϊν), που κα κακορίςει το πλάτοσ τθσ περιμετρικισ οδοφ, θ κεντρικι οδόσ κα μποροφςε: 

 να μετατραπεί ςε μονόδρομο αντίρροπθσ κίνθςθσ με τθν περιμετρικι οδό (εφόςον θ τελευταία 

δεν μπορεί να υλοποιθκεί εφκολα με μεγάλο πλάτοσ), επιλογι που δίνει τθ δυνατότθτα 

υλοποίθςθσ ςυνεχοφσ πεηοδρομίου ικανοφ πλάτουσ και από τισ δφο μεριζσ (με ςυμπλιρωςθ 

των ελλείψεων ςτθν πλευρά τθσ καλντζρασ και νζα χάραξθ ςτθ βόρεια πλευρά), 

εξαςφαλίηοντασ και ζνα ςθμαντικό αρικμό κζςεων μθ οχλοφςασ παρόδιασ ςτάκμευςθσ, 

 να μετατραπεί ςε οδό ιπιασ κυκλοφορίασ (εφόςον επιτευχκεί θ διάνοιξθ περιμετρικισ οδοφ 

ικανοφ πλάτουσ *τθσ τάξθσ των 15μ.+ για τθν εξυπθρζτθςθ όλθσ τθσ διαμπεροφσ κυκλοφορίασ), 

όπου κα επιτρζπεται θ είςοδοσ μόνο των λεωφορείων τθσ κοινοτικισ ςυγκοινωνίασ, των 

οχθμάτων τροφοδοςίασ και των οχθμάτων ανάγκθσ και κα απαγορεφεται θ κίνθςθ Ι.Χ. (πλθν 

των οχθμάτων των παρόδιων ιδιοκτθςιϊν), επιλογι που κα μποροφςε να αλλάξει άρδθν τόςο 

τθν ίδια τθν εικόνα και τθν ελκυςτικότθτα τθσ Οίασ, όςο και τισ ςυνικειεσ μετακίνθςθσ 

κατοίκων και επιςκεπτϊν (δίνοντασ, για παράδειγμα, τθ δυνατότθτα αςφαλοφσ και ευχάριςτθσ 

μετακίνθςθσ κατά μικοσ όλθσ τθσ Οίασ με ποδιλατο), ςυμβάλλοντασ ζτςι καταλυτικά ςτθν 

αναβάκμιςθ τθσ ποιότθτασ ηωισ ςε όλθ τθν Κοινότθτα. ε μια τζτοια περίπτωςθ, κα μποροφςε 

μάλιςτα να αρκεί το μζτρο τθσ εκτροπισ των τουριςτικϊν λεωφορείων μζςω του 

περιφερειακοφ κυκλϊματοσ, ϊςτε να μειωκοφν οι περιπορείεσ και να ελαφρυνκεί θ κίνθςθ 

κατά μικοσ των δφο κάκετων κοινοτικϊν οδϊν. 

 

ε ό,τι αφορά ςτθ ςτάκμευςθ, κα μποροφςε να εξεταςτεί βάςει εξειδικευμζνθσ οικονομοτεχνικισ 

μελζτθσ θ ςκοπιμότθτα καταςκευισ υπόγειου χϊρου ςτάκμευςθσ κάτω από τον περιφραγμζνο 

ςιμερα χϊρο τθσ Κοινότθτασ ςτθν κεντρικι πλατεία, ϊςτε να απομακρυνκεί το ςφνολο των 

επίγειων κζςεων ςτάκμευςθσ και να πεηοδρομθκεί πλιρωσ θ πλατεία, χωρίσ να διαταραχκεί το 

ιςοηφγιο των διατικζμενων κζςεων ςτθν περιοχι. 

 

 


